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FLYGHANDBOK Kapitel 0
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OM DENNA FLYGHANDBOK UPPHITTAS, VAR GOD SAND DEN TILL:
Motorflygférbundet KSAK Box 20081, 161 02 Bromma.

If this Flight Manual is found, kindly forward it to:

Motorflygforbundet KSAK Box 20081, 161 02 Bromma SWEDEN.

KAPITEL 0 UPPSTALLNING AV HANDBOK

INNEHALL

0.1  Kapitelindelning
0.2  Anmarkningar
0.3  Kontrollista

0.4  Forteckning éver andringar

Information angaende utgivningsstatus

Flyghandboken bygger pa EAA:s mall for flyghandbok for amatoérbyggda flygplan,
och ar uppstalld enligt GAMA.

Datum Sid 0-1
05-12-10
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FLYGHANDBOK
Apollo Fox

KAPITELINDELNING

Denna flyghandbok ar indelad i féljande kapitel:
0 Uppstéallning av Handbok

1  Allman information

2 Operativa Begréansningar

3 Nodforfaranden

4  Normalférfaranden

5  Prestanda

6  Vikt och Balans/Lastningsinstruktion
7 Beskrivning av Luftfartyg och System
8  Service och Underhall

9 Supplement

10 Sakerhetstips

Datum
05-12-10

Kapitel O

Uppstallning av

Handbok

Sid 0-2
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ANMARKNINGAR

Denna flyghandbok galler endast for det luftfartyg, vars nationalitets- och
registreringsbeteckning finns angiven pa titelbladet.

Foraren ar skyldig att 4ga kannedom om innehallet i denna flyghandbok, inklusive
andringar och tillampliga bilagor, som erfordras for flygningens séakra genom-
forande.

Av KSAK godkanda blad far icke utbytas och inga andringar eller tillagg till det
godkanda innehallet far ske utan KSAK:s godkannande. Utgivaren av denna flyg-
handbok ansvarar for utgivandet av andringar.

Andringar till flyghandboken, som paverkar luftfartygets luftvardighet meddelas via
Luftfartsinspektionens publikation Luftvardighetsdirektiv, KSAK eller av tillverkaren.
Det aligger luftfartygets agare att infora foreskrivna andringar och géra anteck-
ningar harom p4 FORTECKNING OVER ANDRINGAR, Kap 0, mom 0.4. (Sida 0O-
5)

Om denna flyghandbok féorkommer, skall KSAK genast underrattas darom.

Notes:

This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationality and Registration Marks are noted
on the title page.

It is the pilot’s responsibility to be familiar with the contents of this Flight Manual including revisions
and any relevant supplements.

Pages approved by the KSAK may not be exchanged and no alterations of or additions to the
approved contents may be made without the KSAK:s approval. The editor of this Flight Manual is
responsible for the edition of amendments.

Amendments which effect the airworthiness of the aircraft will be announced in the publication
Luftvardighetsdirektiv issued by the Swedish Civil Aviation Administration, by the manufacturer or
by the KSAK. The owner is responsible for incorporating prescribed amendments and should make
notes about these on the record of amendments on page 0-5.

If this manual is lost, inform KSAK / Motorflygférbundet immediately.

Datum Sid 0-3
05-12-10
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Uppstallning av
Apollo Fox At
0.3 KONTROLLISTA

Sidans nr Sidans datum Sidans nr Sidans datum
0-1 05-12-10 4-6 05-12-10
0-2 05-12-10 4-7 05-12-10
0-3 05-12-10 4-8 05-12-10
0-4 05-12-10 4-9 05-12-10
0-5 05-12-10

5-1 05-12-10
1-1 05-12-10 5-2 05-12-10
1-2 05-12-10 5-3 05-12-10
1-3 05-12-10 5-4 05-12-10
1-4 05-12-10
1-5 05-12-10 6-1 05-12-10
1-6 05-12-10 6-2 05-12-10
1-7 05-12-10 6-3 05-12-10
1-8 05-12-10
1-9 05-12-10
1-10 05-12-10

7-1 05-12-10
2-1 05-12-10 7-2 05-12-10
2-2 05-12-10 7-3 05-12-10
2-3 05-12-10 7-4 05-12-10
2-4 05-12-10 7-5 05-12-10
2-5 05-12-10 7-6 05-12-10
2-6 05-12-10
2-7 05-12-10 8-1 05-12-10
2-8 05-12-10 8-2 05-12-10

8-3 05-12-10
3-1 05-12-10
3-2 05-12-10
3-3 05-12-10
3-4 05-12-10 9-1 05-12-10
3-5 05-12-10 9-2 05-12-10
3-6 05-12-10 9-3 05-12-10
3-7 05-12-10 9-4 05-12-10
3-8 05-12-10 9-5 05-12-10
3-9 05-12-10 9-6 05-12-10

9-7 05-12-10
4-1 05-12-10 9-8 05-12-10
4-2 05-12-10 9-9 05-12-10
4-3 05-12-10
4-4 05-12-10 10-1 05-12-10
4-5 05-12-10

Datum Sid 0-4

05-12-10
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0.4 FORTECKNING OVER ANDRINGAR

Nar andring inforts skall detta noteras nedan.

Andring | Datum Berérda sidor Inford av
1

OO |N[O|(O|PA|WIN

MARKERING AV ANDRINGAR

Nar &ndringar infores i handboken, genom utbyte av sidor, &ndring av text eller
borttagande av text skall en linje tillféras i kanten pa sidan i hojd med den text som
andrats. Samma galler om andringen beror illustration. Andring av sidans datum
skall samtidigt ske och ny kontrollista (sidan 0-4) utges.

Datum Sid 0-5
05-12-10
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KAPITEL 1. ALLMAN INFORMATION
INNEHALL

1.0 Beskrivning

1.1 Treplanskiss

1.2 Typspecifikation

1.3 Motor

1.4 Propeller

15 Bréansletyp och mangd

1.6 Oljetyp och mangd

1.7 Bagagerum

1.8 Belastningar

1.9 Forkortningar och terminologi
1.10 Omvandlingstabeller/diagram

1.11  Bestamning av vindkomposant/diagram

Datum Sid 1-1
05-12-10
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1.0 BESKRIVNING

Denna beskrivning géller luftfartyg av typ : Apollo Fox

Forteckning dver fast och 16s utrustning finns upptagen i luftfartygets grund-
specifikation.

Vissa matt kan andras om flygplanet ar forsett med annan propeller, skidor eller
annan utrustning.

Luftfartyget ar i huvudsak byggt av foljande material: Dukad stalrérs ram. Vingar i
aluminium och duk. Tankar och kapor i kompositmatrial.

Luftfartyget har nos/sporr- stall.
Luftfartyget har tva fasta sittplatser inkl férarplats.

Luftfartyget mandvreras med spak.

Datum Sid 1-2
05-12-10
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1.1 TREPLANSKISS
Samtliga matt anges i m.

.

/7
1
]
|_
-
<—1,30m—>

i 2,32m—>

p—— 1,78m —

1,25m
5,75m _)l

Sid 1-3
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1.6

1.7

TYPSPECIFIKATION

Detta luftfartyg ar klassat som ULTRALATT jml BCL -M 5.4.

MOTOR

Tillverkare: Rotax Typ/effekt: 912 UL. 80 hp
PROPELLER

Typ: Apollo Tvabladig trapropeller Diameter / Stigning: 64” 18 °

BRANSLETYP OCH MANGD

Typ: Min 95 Ron
Kroppstank: 60 liter. Utnyttjbart: 58
Extra tank placering: Mellantank bakom instrumentbrada.

Extra tankar: 15 liter. Utnyttjbart: 15

OLJETYP OCH MANGD

Typ: SAE 20W-50 i temp intervallet fran +40 °C till
Typ: SAE 15W-50 i temp intervallet frAn +40 °C il
Typ: SAE 10W-40 i temp intervallet frAn +40 °C il
Typ: SAE 5W-50 i temp intervallet fran +40 °C till
Mangd: 3 liter. Drénerbart: 2,5 liter.
BAGAGERUM
Volym: 10 liter Placerat bakom sittplatserna.
Max last : 10kg Momentarm: + 0,93

Datum

05-12-10
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liter

liter

-5 °C;
-15 °C;
-25 °C;

-30 °C;

Sid 1-4
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FLYGHANDBOK waptel L
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BELASTNINGAR

Vingbelastning: 39,13 kg/m?2

Effektbelastning: 5,625 kg/hp - 80hp. 4,5 kg/hp - 100hp

FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI

Farter

CAS

KCAS

GS

IAS

KIAS

TAS

Va

VFE

VNE

VNO

Vs

Vso

Datum

Calibrated Air Speed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade
fart (IAS) korrigerad for platsfel dvs hojd, temperatur och kompressibilitet.
CAS ar detsamma som TAS (True Air Speed) i standardatmosfar vid
havsytans niva.

Kalibrerad fart uttryckt i knop.

Ground Speed ar luftfartygets fart relativt marken (fardhastigheten).
Indicated Air Speed ar den indikerade fart som avlases pa fartmataren.
Indikerad fart uttryckt i knop.

True Air Speed ar luftfartygets verkliga fart relativt ostord luft.

Manouvering Speed. Max mandverfart ar den hogsta fart vid vilken fulla
roderutslag kan ansattas utan att luftfartyget far strukturella skador.

Maximum Flap Extended Speed. Max fart med utfallda vingklaffar.

Never Exceed Speed. Fartgrans som under inga forhallanden far
overskridas .

Maximum Structural Crusing Speed. Max marschfart som inte far
overskridas annat an i lugn luft och da endast med forsiktighet.

Stall Speed. Stallfart ar den lagsta fart vid vilken luftfartyget kan
kontrolleras.

Den lagsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det &r

forberett for landning, dvs med landstall och klaffar utfallda (landningskon-
figuration).

Sid 1-5

05-12-10
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FLYGHANDBOK Kaptiel L
Allman
Apo I I O FOX Information
Best Angle-of-Climb Speed. Fart for basta stigvinkel ar den fart vid vilken
luftfartyget vinner basta hojd under kortast mdjliga forflyttning i horisontell

led.

Best Rate-of-Climb Speed. Fart for basta stighastighet ar den fart vid
vilken luftfartyget uppnar en viss hojd pa kortast méjliga tid.

1.9.2 Meteorologisk terminologi

193

ISA

OAT

Tryck-
hojd

FL

Internationell Standard Atmosféar i vilken foljande forutsattningar anses
uppfyllda:

Luften &r en torr idealgas.

Temperaturen vid havsytans niva ar +15° C.

Lufttrycket vid havsytans niva ar 1013 hPa.

Temperaturavtagandet ar 0,64° C/100 m (2° C/1000 fot) fran havsytans
niva till den hojd, dar temperaturen ar -56,5° C och att temperaturen
darefter ar konstant.

Outside Air Temperatur. Ytterluftens temperatur ar temperaturen i fri
stillastaende Iuft, uppmatt och korrigerad for instrumentfel och
kompressibilitetseffekten .

Avlast hojd pa en barometrisk hojdmatare, vars tryckskala ar installd pa
1013 hPa. Instrument- och héjdmatarplatsfelen forutsatts vara noll.

Flight Level. Flygniva. Tryckhojd i 100-tals fot, d& en rattvisande hojd-
matares barometerskala ar installd pa 1013 hPa (29.92 tum Hg).

Ovriga forkortningar.

BCL
FPM
ft
Gal
Hg
hp

h

ICAO

Datum
05-12-10

Bestammelser for Civil Luftfart.

Fot Per Minut.

Fot = 0,3048 m.

Avser US gallon (United States gallon) = 3,79 liter.
Beteckning for kvicksilver.

Beteckning for horsepower (engelsk hastkraft).
Timme.

International Civil Aviation Organisation

Sid 1-6
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kt Knop (knot/knots) = 1,852 kilometer per timme.

kPa  kiloPascal. | kPa = 0,01 kg/cm?

kW kiloWatt. | kW = 1.341 hp.

Lbs Engelskt pund = 0,4536 kg.

hPa  HektoPascal

MP Ingastryck (Manifold Pressure).

NM Distansminuter (Nautical Miles) = 1,852 km.

psi Engelska pund per kvadrattum (pound per squar inch) = 0,07031 kg/cm?2 .
RPM  Varv per minut (Revolutions Per Minute).

TP Tyngdpunkt .

1.9.4 Prestanda och fardplanering

Stiggradient Forhallandet mellan uppnadd héjdvinst och horisontell
forflyttning under en tidsenhet

Demonstrerad Sidvindskomposant vid vilken full kontroll av luftfartyget
sidvindskomposant visades under start och landning vid certifieringsproven.

Accelerate- Den distans som luftfartyget tillryggalagger fran stillastaende

Stop distance till stopp, da det accelererar till en given fart f6ljt av helt
motoravdrag och inbromsning

1.9.5 Vikt och balans

Referensplan Ett tankt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand
mats vid berdkning av tyngdpunktslaget.

Arm Det horisontella avstandet fran referensplanet till tyngdpunk
Massmoment Vikten (massan) av ett foremal mulitplicerad med dess arm.
CG,

Center of Gravity Tyngdpunktslaget, den punkt i vilken qutfartygi((aitl_s}(all

Datum dHKisias
05-12-10 understddjas for att balansera.



Tyngdpunktslagets
momentarm

Tyngdpunkts-
granser

Utnyttjbart
bransle

Ej utnyttjbart
bransle

Grundtomvikt,
Basic Weight

Tillsatsvikt

Max vikt, Zero fuel

Datum
05-12-10

FLYGHANDBOK “apitel T

ApO”O FOX ]Ar\llgtr;érir:]ation

Den momentarm som erhalls da de individuella mass-
momenten summerats och darefter dividerats med
luftfartygets totalvikt.

De yttre begransningslinjer i ett tyngdpunktsdiagram inom
vilka tyngdpunkten maste ligga vid en given vikt for att
luftfartyget skall ha normal mandéverbarhet.

Bransleméangd som kan paréknas vid fardplanering.

Bransle som finns kvar i tankarna da motorn korts till dess

bréanslestopp intraffat.

Vikten av utrustat Iluftfartyg enligt grundspecifikation,
inklusive full oljemangd och ej utnyttjbart bransle.

Skillnaden mellan startvikt och grund tomvikt.

Max vikt exklusive utnyttjbart bransle.

Sid 1-8
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1.10 OMVANDLINGSTABELLER / DIAGRAM.

Fart och distans Hojd Stig- och sjunkhastighet

MPH KT KM/T FT M FPM M/S
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Datum Sid 1-9
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1.11 DIAGRAM FOR BESTAMNING AV VINDKOMPOSANT

e Vind- $x
sg hastighet sg
%2 & © = © s ® =) © S
Motvinds- Motvinds-
komp. kt komp. kt
35 /K 35 kt 71\ 35
-~
)
K
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£
25 ’TZSH f 25
20 k7
20 e 20
o4 10
s °

o
%
|
o
=
\
&
&
)

15 S e 15
() /650
10 10 kt _ 10

10 kt 10 kt
15 kt 15 kt
20 kt 20 kt

£
)
[3)]

7;
7

Sidvindskomp. Sidvindskomp.

Diagrammets exempel:
Givet: Vindhastighet =20 kt, vindinfallsvinkel =20 grader
Svar:. Motvindskomposant =19 kt

Sidvindskomposant = 7 kt

Datum Sid 1-10
05-12-10
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Denna sida utbytes mot innehallet i fil: fhvind.doc

Datum Sid 1-10
05-12-10
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KAPITEL 2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR

INNEHALL

2.1  Allmént - Konstruktionsbegransningar

2.2  Fartbegransningar

2.3  Sidvindskomposant

2.4 Motoranlaggning

2.5 Viktbegransningar

2.6 Tyngdpunktsbegransningar

2.7 Manbverbegréansningar

2.8  Lastfaktorer

2.9 Max antal personer ombord

2.10 Tjanstbarhet

2.11 Bullerniva

2.12 Skyltar och méarkningar
Datum

05-12-10

Kapitel 2

Operativa
Begransningar

Sid 2-1
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ALLMANT - KONSTRUKTIONSBEGRANSNINGAR

Begransningar angivna i detta kapitel har blivit godkénda av KSAK.
Luftfartyget &r byggt och utprovat enligt BCL -M 5.4 for:

O Normal flygning (Normal Category)
FARTBEGRANSNINGAR

Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (IAS)
Max tillaten fart (Vne): 100kt
Max marschfart (Vno): 80kt
Max mandverfart (Va): 70kt

Max fart for utfallning av vingklaffar (Vre): 70kt

Instrumentmarkning fartmaétare:
Rod radiell linje: Fart som ej far 6verskridas: 100kt.
Gul bage: Omrade dar flygning skall ske

forsiktigt och endast i lugn luft: fran kt 70 - till kt 100

Gron bage: Omréade for normal flygning: fran kt 50 - till kt 70

Vit bage: Tillatet omrade for flygning
med utfallda vingklaffar: fran kt 35 - till kt 70.

Datum Sid 2-2
05-12-10
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SIDVINDSKOMPOSANT

Max utprovad sidvindskomposant for start och landning pa torr bana ar: 8 kt.
Se Kap 1 mom 1.11, Bestdmning av vindkomposant.

MOTORANLAGGNING
Tillverkare: Rotax Motortyp: 912 UL

Motorbegréansningar
Max effekt: 75% Max varvtal: 5800rpm 1 min

Oljetemp: Min 50 °C Max130 °C  Oljetryck: Min 0,8 bar. Max 7 bar
Bransle/ Min oktantal: 95 Ron Bransletryck: Min 0,15 bar. Max 0,4 bar
Statiskt varvtal max/min: 5800rpm - 5200rpm

Markning av motorinstrument
Varvtal

Gron bage (normalt omrade): 1400 — 5500 RPM
Gul bage (icke kontinuerlig effekt): 5500 RPM. ..... Varning med digitalt instrument.
Rott streck (maximum): 5800 RPM................. ...Alarm med digitalt instrument.

Oljetemperatur

Gron bage (normalt omrade): 90-110 °C. ....... ....Varning med digitalt instrument
Varning med digetalt instrument.

Rétt streck (maximum): 130 °C. .....cccocevvveveane, Alarm med digitalt instrument.

Oljetryck

Gron bage (normalt omrade): 1-6 bar.

Gul bage (skarpt uppmarksamhet): 2 bar........... Varning med digitalt instrument

Rott streck (minimum): 1 bar............cccoeeeeeein. Alarm med digitalt instrument.

Rott streck (maximum): 7 bar...........cccoeeeeeeennee. Alarm med digitalt instrument.
Datum Sid 2-3

05-12-10
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VIKTBEGRANSNINGAR

Max tillaten flygvikt:- Normal flygning: 450 kg
Max tillaten landningsvikt: 450kg

Anm : Max tillaten start- och landningsvikt med hansyn till banlangd, hinder i
startriktning och hinder langs fardlinjer framgar av kap 5.

Max tillaten vikt i bagageutrymme: 10kg

Max tillaten vikt per sittplats: 90kg

Minsta pilotvikt: 55kg

Luftfartyget skall under flygning alltid vara sa lastat, att dess hdgsta tillatna flygvikt

icke overskrides samt att dess tyngdpunkt under flygning icke kommer att forflytta
sig utanfor det tillatna tyngdpunktsomradet. Framgar av kap 6.

Datum Sid 2-4
05-12-10
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2.6 TYNGDPUNKTSBEGRANSNINGAR

Luftfartygets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett omrade med nedan
angivna granser i férhallande till luftfartygets referensplan.

Referensplan: Vertikalt plan belaget vid vingens framkant, méatt vid vingroten.

Avstand bakom referensplan anges med (+) tecken, avstand framfér med (-)
tecken.

2.6.1 Normal flygning

Framre grans Bakre grans
+ 0, 31meter + 0,49 meter

Vid tomvikt (274kg) ligger tyngdpunkten +0,28
2.6.2 Begransad avancerad flygning

Ej tillatet

2.6.3 Avancerad flygning
Ej tillatet

Datum Sid 2-5
05-12-10



FLYGHANDBOK apitl 2
Apollo Fox seoransningar

2.7 MANOVERBEGRANSNINGAR

2.7.1 Normal flygning

Flygning skall begransas till normala manévrer men far inkludera stall och svangar
med max bankningsvinkel 60 grader . Alla avancerade mandvrer inklusive spin ar
forbjudna.

2.7.2 Begransad avancerad flygning
Ej tillatet

2.7.3 Avancerad flygning
Ej tillatet

2.8 LASTFAKTORER

Hogsta tillatna lastfaktorer:

Normal flygning: Utan klaff +4 -2

Med klaff +4 -2

Sakerhetsfaktor 1.5
29 MAXANTAL PERSONER OMBORD
2.9.1 Normal flygning

Max antal personer ombord (inkl férare) far ej éverskrida .....2....... och ej heller
antalet fasta sittplatser med sdkerhetsbalten. Se BCL betraffande befordran av
barn.

2.9.2 Begransad avancerad flygning
Ej tillatet.

2.9.3 Avancerad flygning
Ej tillatet.

2.10 TJANSTBARHET

Ultralatta luftfartyg, for vilka flygtillstand utfardats, har generellt tillstand att flyga
inom Sverige.

Datum Sid 2-6
05-12-10
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Apollo Fox segransningar

2.11 BULLERNIVA

Bullerprov i enlighet med BCL-M 2.2 har utforts och bullernivan ar officiellt
dokumenterad i det for luftfartyget utfardade Miljovardighetsbeviset.

Datum Sid 2-7
05-12-10
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Begransningar

2.12 SKYLTAR OCH MARKNINGAR
2.12.1 Skyltar fullt synliga fér foraren

Operativa begransningar enligt
flyghandbok, skyltar och méarkningar
skall iakttas

VARNING (Bada skyltarna I_<an vara
sammanslagna till en skyilt).

Luftfartyget har ej kontrollerats
fylla kraven for luftvardighet i
Normalklass.

2.12.2 Skyltar som finns anbringade i luftfartyget

Nationalitet och reqistreringsbeteckning
(Utford i rostfritt stal)

SE-

Identifieringsskylt

Typ:

Tillv. nr:
Tillv. &r:
Tillverkare:
Ort:

Flygkropp och vingar ar férsedda med nationalitets- och registreringsbokstaver
enligt BCL -M 1.3.

Datum Sid 2-8
05-12-10
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KAPITEL 3 NODFORFARANDEN
INNEHALL

Nodchecklista

3.1 Fel pa motoranlaggning

3.1.1 Motorstopp vid start

3.1.2 Motorstopp efter lattning

3.1.3 Motorstdrning

3.1.4 Motorstopp under flygning

3.1.5 Aterstart och ventilation av motorn
3.1.6 Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur
3.2  Fel pa elanlaggningen

3.3 Brand

3.3.1 Brand i motorn pa marken

3.3.2 Motorbrand under flygning

3.3.3 Brand i férarrummet

3.3.4 Avlagsnande av rok och gas

3.4  Nodlandning

3.4.1 Nodlandning med stoppad motor
3.4.2 Nodlandning med punkterat dack

3.5  Ofrivillig spin

Datum Sid 3-1
05-12-10
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OBS. Se for 6vrigt flyghandboken betr. olika nédférfaranden.

NODCHECKLISTA

MOTORSTORNING/STOPP UNDER FLYGNING

> Farten ... 55 KT

2 Bréanslekran..........ccccceeee. KONTROLL (TILL)
& Branslepump.............o.... (TILL)

» Forvarmning ..........ccceeee. TILL

3 Magnetomkopplare ........... BASTA MAGNET

MOTORBRAND UNDER FLYGNING

> Branslekran ......cccccoeeeveenn.. STANG
> Branslepump......cccceeueeneenee. FRAN
F MOtOrvarv. ...coooceevvveeeeeeeennn, OKA
> Kabinluft .oooovveeeeeieeee, STANG
> Farten ....ooccoviviiin, 55 KT
* Nodlandningsfalt ................ VALJ

BRAND | FORARKABINEN

> Huvudstrom ....oooeeeeeevnnnnnn. FRAN
% Varmluft/Friskluft ............... STANG
*» Slack branden, Vadra.

NODLANDNING MED STOPPAD MOTOR

> Farten ... 55 KT
+ Vindriktning/Faltval .......... BESTAM
¥ Fastbindning ..................... DRA AT
Pa finalen
> Magneter ........cccccceveueenenn. FRAN
¥ Huvudstrom ........ccoceeeeee. FRAN
* Branslekran ...........ccc.c....... STANG
% Landa med lag stjart och lagsta majliga fart

ANM: Denna NODCHECKLISTA (inramad) skall - pa lampligt satt -- kopieras och
fastsattas i flygplanet (se BCL-M 1.5 mom 4.5.3) samt markas med flygplanets
Nat- och reg.beteckning.

Datum Sid 3-2
05-12-10
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3.1 FEL PA MOTORANLAGGNING
3.1.1 Motorstopp vid start

Motorstopp intraffar da luftfartyget ar i rullning pa banan eller vid lattning.

Landa rakt fram

Dra av gasen

Bromsa

Stall magnetomkopplaren i lage OFF (kupé)

¥ ¥ 33

OBS! Om motorstopp intraffar i ett sddant lage pa banan att den aterstdende delen
bedéms som otillracklig for att fa luftfartyget att stoppa vid max bromsning och
terrangen utanfor banan ar sadan att utrullning utanfér banan bedéms innebara
stora risker, gor "ground loop".

3.1.2 Motorstopp efter lattning

Motorstopp intraffar under férsta delen av stigningen efter lattning.

» Sank nosen sa att farten bibehalles.

» Ansatt landning rakt fram med endast mindre kursandringar for att undvika de
storsta hindren.

» Stang branslekran lage FRAN (minskad brandrisk om motorn inte startar om nytt
startférsok har gjorts och tiden medger det).

2 Stall magnetomkopplarna i lage OFF (kupé).

% Huvudstrémbrytaren OFF , FRAN.

Datum Sid 3-3
05-12-10
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3.1.3 Motorstdrning (Onormalt varvtalsfall, motorskakningar etc).

Ovéantad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
isbildning i férgasaren, bréanslebrist, fel bransluftblandning, detaljfel i
branslesystemet, tandningsfel, skarningstendenser etc.

Trolig orsak: isbildning i férgasaren

% Dra langsamt ut forvarmningsreglaget till forgasaren helt under ca 30 sek eller
tills motorn gar rent.

¥ Erhalles normala varden pa motorvarvtal och motorn gar rent, fortsatt da flygning med
forvarmningsreglaget i sddant lage att isbildning inte upptrader pa nytt.

3 Kvarstar motorstérningen, uppsok om majligt annan flyghojd med mindre
isbildningsrisk.

3 Gar ishildningen inte att hava, avbryt flygningen och uppsok snarast lamplig
landningsplats.

Trolig orsak: fel bransleluftblandning eller fel i branslesystemet

Kontrollera branslekranens "ON” (TILL) och branslemangden.
Kontrollera choke.

Bréanslepump TILL. (Om elektrisk branslepump finns).

Kvarstar motorstorningen, avbryt flygningen och uppsok snarast lamplig
landningsplats.

¥ ¥ ¥ ¥

Trolig orsak: tandningsfel

» Kontrollera magneterna, lage BOTH (bada) hos magnetomkopplaren.

+ Koppla ifrAn eventuell felaktig magnet genom att stalla magnetomkopplaren i
lage L eller R och flyg till nArmaste flygfalt.

+ Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsok snarast lamplig
landningsplats.

3.1.4 Motorstopp under flygning

¥ Under glidflykten mot landningsbar terrang vidtag féljande atgarder.
(Gliddistansen som funktion av héjden se kap 5).

Hall fart. 55 kt

Kontrollera branslekranen "ON" (TILL) och branslemangden.
Kontrollera magneterna, lage BOTH, R eller L p& magnetomkopplaren.

¥ ¥ ¥

Datum Sid 3-4
05-12-10
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3.1.5 Aterstart och ventilatlon av motorn

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

Om atgarder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och hojden tillater
det, gor foljande:

% Hall fart 55 kt

» Om propellern stannat forsok dyka igang den, alternativt forsok starta med
startmotorn.

» Nar propellern roterar skjut in gasreglaget helt fér att ventilera motorn nagra
sekunder.

» Stéll gasreglaget i startlaget.

» Kontrollera magnetomkopplarens lage, BOTH (bada).

3.1.6 Onormalt oljetryck och / eller oljetemperatur

Onormal oljetrycksindikering kan orsakas av oljebrist, for Iag eller for hog
oljetemperatur, detaljfel i oljesystemet, indikatorfel etc.

Onormalt hog oljetemperatur kan orsakas av for hog motorbelastning i forhallande
till fart och lufttemperatur, begynnande motorstorning, oljebrist /oljeléacka eller fel i
oljesystemet etc.

» Prova hur oljetycket och oljetemperaturen reagerar for olika motorvarvtal .

» Kan oljetrycket eller oljetemperaturen inte hallas inom tillatna granser, avbryt
flygningen och uppsok snarast lamplig landningsplats Var beredd pa
motorstopp.

» Bedbtmningslanda.

Datum Sid 3-5
05-12-10
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FEL PA ELANLAGGNINGEN

Enstaka komponentbortfall

Om komponentbortfallet beror pa utlost sékring vidtag féljande:

Sla fran stromforbrukaren. Lage OFF.

Byt till ny sakring.

Sla ater till stromforbrukaren, lage ON och observera sékringen.

Sakringen loser ut igen: Sla fran stromforbrukaren. Lage OFF.

Sakringen loser inte ut igen: Lat stromforbrukaren vara i tillslaget lage, ON, och
hall den under skéarpt uppsikt.

FEIF Y

Totalt stromavbrott

Vid totalt stromavbrott eller om det har blivit nédvandigt att stélla
huvudstréomstallaren i lage OFF, fungerar bl a inte el branslemangdmatarna,
belysningen, radioutrustningen och el branslepumpen.

Atgard:

% Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt.

Lag alternatorladdning

Indikeras av att amperemetern gor konstant utslag i det roda faltet.
Eller alarm med digital instrument.

Atgarder:

% Kontrollera om alternatorsékringen har st ut.
» Sakringen har |6st ut: Sla fran alternatorn. Lage OFF. Byt till ny sakring. Sla ater
till alternatorn. Lage ON.

Sakringen har inte 10st ut eller 16ser ut efter sakringsbyte: Avlas branslemangden
Sla fran alternatorn. Lage OFF. Anvand endast nodvandiga stromforbrukare och sa
sparsamt som mojligt. Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt

Datum Sid 3-6
05-12-10
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3.2.4 Hog alternatorladdning

Indikeras av kraftigt visar utslag i grona faltet under mer &n 30 minuter efter start.
Atgard:

» Sla fran alternatorn. Lage OFF.
» Anvand endast nddvandiga stromforbrukare och sa sparsamt som mdijligt.
» Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt.

Anm. Batteriladdning kan erhallas genom att alternatorn tillfalligt (10-20 min) slas
till.

| samband med landning i morker skall alternatorn slas till innan landnings-
stralkastaren tands.

Datum Sid 3-7
05-12-10
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3.3 BRAND
3.3.1 Brand i motorn pa marken

Om branden &r lokaliserad till forgasaren under start av motorn:
» Ge full gas.
Om branden inte upphor:

» Stéll branslekranen i lage FRAN (OFF).
¥ Sl& av branslepump lage FRAN (OFF) om sé&dan finns.
» Stall magnetomkopplaren i lage OFF (FRAN).

Utrym flygplanet och forsok slacka branden med handbrandslackare. Oppna om
mojligt motorplatarna sa brandharden blir atkomlig.

3.3.2 Motorbrand under flygning

Tvara flygplanet (for att forhindra att lagorna slar mot kabinen).
Stang ventilationslucka.

Sténg branslekranen, lage FRAN (OFF).

Sla av branslepump lage FRAN (OFF) om sadan finns.
Oka motorvarvet for att tomma bransleledningarna.

Valj nddlandningsfalt.

Hall farten.

Stall magnetomkopplaren i lage OFF nar motorn stannat.
Sand nédmeddelande, ELT ON.

Huvudstrom FRAN.

Beddmningslandning.

FFIIFFF I I+ ¥

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

3.3.3 Brand i forarrummet

» Sténg friskluftventil.
% Slack branden (handbrandsléackare eller kvavning).
» Avbryt flygningen och landa snarast.

OBS. Véadra efter anvandande av brandslackare inne i férarrummet.

Datum Sid 3-8
05-12-10
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Avlagsnande av rék och gas

Man skall forsakra sig om att branden &r ordentligt slackt eller att den inte forvarras
av luftstrémning.

¥ Oppna friskluftventil.

Anm. Om rokens tathet kvarstar pa ett sadant satt att flygningen inte kan fullfoljas,
uppsok snarast lamplig landningsplats.

NODLANDNING
Nodlandning med stoppad motor

» Utvalj nédlandningsplats.

3 Hall fart 55 kt.

» Sand nédmeddelande 121.5.

» Aktivera ELT.

» Utfér normal bedémningslandning - om mdjligt mot vinden.

P4 finalen

Hall fart 50 kt.

Stang branslekranarna, lage OFF (FRAN).
Stall magnetomkopplaren i lage OFF (KUPE).
Huvudstrombrytare FRAN.

Dra &t fastbindningsremmarna.

Landa med lag stjart och lagsta majliga fart.

F¥IV ¥ Y

Nodlandning med punkterat dack

3 Satt ner det skadade hjulet s& sent som majligt och var beredd pa svéang
(ground loop) at det punkterade hjulets sida. Valj bansida mot helt hjul.
3 Bromsa det oskadade hjulet for att bibehalla kursen.

OFRIVILLIG SPIN

Vid ofrivillig spin anvandes normala urgangsroder.

Hall skevrodren neutrala.

Ge fullt motsatt sidroder.

For fram spaken successivt tills rotationen upphar.
Aterfor rodren till neutralldge sé snart rotationen upphort.
Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.

F¥IV ¥ FF

Datum Sid 3-9
05-12-10
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KAPITEL 4 NORMALFORFARANDE
INNEHALL

4.1  Tillsyn fore flygning

4.2  Innan foraren tar plats i luftfartyget
4.3  FOre start av motorn

4.4  Start av motor och varmkoérning
4.5  Misslyckad start av motor

4.6  FOre utkodrning

4.7  FOre start

4.8  Start och stigning

4.9  Planflykt

4.10 Glidflykt och plané

411 Fore landning

4.12 Landning

4.13 Avbruten landningsmandver

4.14 Pa parkeringsplats

Datum
05-12-10

Kapitel 4
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forfaranden
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4.1 TILLSYN FORE FLYGNING

Nedanstaende atgarder ar generellt angivna och kan darfor variera beroende pa
flygplantypen, men avser att vara en vagledning for tillsyn fore varje flygning.
Utover nedanstdende punkter skall &ven tillses att inspektionsluckor ar stangda
samt att inga yttre skador, onaturliga forslutningar, lackage eller dylikt finnes.
Under vinterperioden tillkommer dessutom punkt 11, nedan.

Ga systematiskt runt flygplanet och utfor féljande punkter:

1. Se till att magnetomkopplaren star i lage OFF (Kupé). Ta bort styrspakslaset.
Kontrollera bransleméangdsmatarens utslag. Stall branslekranen i lage ON.

2. Kontrollera dorrarnas infastningar.
Kontrollera lufttrycket i vanster hjul.
Kontrollera hjulkdpans infastning kring landningsstallet.
Dranera mellantanken tills ev. vatten och andra féroreningar avlagsnats .
Kontrollera lufttrycket i hdger hjul.
Kontrollera hjulkapans infastning kring landningsstallet.

Anm. Draneringen skall utforas fore forsta flygningen for dagen samt efter tankning.
Kontrollera med avseende pé vattenférekomst och andra féroreningar samt se till att
dréneringskranen ar stangd och inte lacker.

Datum Sid 4-2
05-12-10
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Kontroller vingstottornas infastningar och vingens infastningar i flygkroppen.
Tag bort pitotrorkapellet och kontrollera réret (helt och rent).
Inspektera infastning och lagring fér héger och vanster skevroder.

Inspektera skevroderstagen, vingmuttrar och focknalar. Kontrollera bakre
kapans infastningar.

Inspektera radioantennens infastning.

Inspektera stabilisator och hojdrodrets infastning och lagring,
samt trimens infastning.

Inspektera sidorodrets infastning och lagring.
Kontrollera sporrhjulets lagring samt sporrhjulsfijaderns infastning.

Inspektera fenan. Kontrollera sidorodrets infastningar och lagring
Kontrollera motorkapor med hansyn till sprickanvisningar och infast
ningsdetaljer.

Kontrollera spinner och propeller med avseende pa skador och glapp.
Tag av motorkapan.

Kontrollera oljeméangden. Kontrollera luftintaget till férgasaren.

Kontrollera motorfaste, slangar, elledningar och vajrar.
Kontrollera tandkablar.

14. Under vinterforhallanden se sarskilt till att:

Luftfartyget ar fritt fran sno, is och frost.
Vevhusventilationen &r fri fran sno, is och frost.
Hjulk&porna ar fria fran sn6 och is.
Fororeningar inte ansamlats i spinnerkapan.
Luftfartyget icke ar fastfruset vid marken.
Bransletankventilationen ar fri fran féroreningar.
Dranering av branslesystemet har utforts.

Datum Sid 4-3
05-12-10
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4.2  INNAN FORAREN TAR PLATS | LUFTFARTYGET

1. Se till att foljande dokument medféres ombord under flygning:

* RESEDAGBOK

* CHECKLISTA/NODCHECKLISTA
* FLYGHANDBOK

* FORARCERTIFIKAT

* FLYGDAGBOK samt

* SAMLINGSPARM for fartygshandlingar innehallande:

* Nationalitets- och registreringsbevis

* Luftvardighetsbevis

* Miljovardighetsbevis

* Referensblad for flyghandbok

* Radiotillstand

* Lastningsinstruktion (om ej i Flyghandbok)

2. Se till att:

* Tillsyn fore flygning utforts enligt mom 4.1 ovan.

* Max tilldten flygvikt ej 6verskrides (se kap 2).

* Prestandasakerhetskraven, banlangd etc uppfylls (se kap 5).

* Tyngdpunkten ligger inom tillatet tyngdpunktsomrade (se kap 6)

Datum Sid 4-4
05-12-10
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FORE START AV MOTORN

. Justera midje- och axelremmar till ratt langd.

. Kontrollera bromsfunktionen genom att trycka in bromspedalerna/spakarna.

. Kontrollera att styrorganen &r fria genom fulla roderutslag pa samtliga roder.

. Stall branslekranen i lage ON.

. Kontrollera att bransleméngdmatarens utslag dverensstammer med aktuell
branslemangd.

. Kontrollera att dorrar ar stangda och lasta.

O WNPEF

[o2]

START AV MOTOR OCH VARMKORNING

1. Kontrollera att luftférvarmningsreglaget till férgasaren (CARB HEAT) ar helt
intryckt, kall luft till forgasaren.

2. Ge choke vid behov.

3. Ge choke under runddragning av propellern (varm motor: ingen
choke).

4. Kontrollera att det ar fritt runt flygplan och propeller sa att inget blases sonder
eller kommer till skada, nar motorn startas.

5. Utvéaxla ordet kontakt, ansatt bromsarna och stall magnetomkopplaren pa BOTH
innan motorn startas med startmotorn eller ryckes igang med propellern.
OBS. Motorn far ej startas utan att foraren befinner sig pa férarplatsen.

6. Kontrollera att oljetryckmétaren visar minst minvardet, 30 sekunder efter att
motorn startats.

7. Varmkor motorn vid behov. Oljetemperatur Min. 50 °C.
( Digetalt instrument visar "READY”).

Datum Sid 4-5
05-12-10
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45 MISSLYCKAD START AV MOTOR

1. Glomt att ge choke.
2. Givit choke fast att motorn ar varm.
(Stall magnetomkopplarna i lage OFF (Kupé). Skjut in gasreglaget (THROTTLE)

helt. Dra propellern ca 3-5 varv. Aterfér gasreglaget till startlaget. Goér ett nytt
startforsok.)

46 FORE UTKORNING

1. Stall in hojdmataren pa QFE eller QNH, beroende pa vilket som tillampas och
kontrollera skalfelet, max + 60 fot.

Anm. Hojdmaéataren skall visa faltets hojd 6ver havet nar QNH ar installd och 0 fot
nar aktuell QFE ar installd.

2. Sla till och kontrollera radioutrustningen.

3. Kor langsamt vid taxning sarskilt pa vintern och anvand laga varv.
4.7 FORE START

1. Skjut sakta fram gasreglaget tills 2400.RPM erhalles. Utfor magnetkontroll.
Tillaten skillnad i varvtalsfall mellan lage BOTH och lage L eller R far vara
max....300... RPM. Efter kontrollen, stall magnetomkopplaren ater i lage BOTH.

2. Kontrollera luftférvamningen till férgasaren genom att helt dra ut reglaget for
varmluft. (CARB HEAT). Varvtalsminskningen &r ca.100-200.RPM. Skjut in
reglaget helt efter kontrollen.

3. Kontrollera att samtliga flyg- och motorinstrument visar normala varden.

4. Minska motorns varvtal till ca.1800 RPM.

5. Kontrollera att styrorganen ar fria genom att ge fulla roderutslag, samtidigt som
rodren iakttages.

6. Kontrollera att dorrar ar stangda, lasta och sékrade.

Datum Sid 4-6
05-12-10
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4.8 START OCH STIGNING

1. Kontrollera kompassen sa att den 6verensstammer med banans langdriktning.
2. Anvand 10 °klaff vid lugnt vader. Anvand ej klaff vid sidvind eller turbulent luft.
2. Mjukt gaspadrag under acceleration tills max varv erhalles.

3. Normal lattningsfart ar 40kt

4. Efter lattning plana ut nagot och accelerera till 50kt, paborja darefter stigning.
Reducera darefter motorvarvet till 5000 RPM.

5. Stéll klaffen i lage 0

49  PLANFLYKT

1. Stall in motorvarvet efter dnskade prestanda. Se kap 5. Normal marscheffekt,
65% av max effekten erhalles vid 4800 RPM beroende pa flyghdjd.

Anm. Marschfarten bestdmmes av bl a effektuttag, flyghéjd, temp och flygvikt.
Maximumeffekten bor endast uttagas vid start, under férsta delen av den
efterfoljande stigningen. Okat effektuttag medfér kraftig stegring av
bransleférbrukningen och darmed en motsvarande minskning av aktionstiden.
2. Anvand luftférvarmningen till férgasaren (CARB HEAT) vid risk for isbildning.

3. Kontrollera da och da att motorinstrumenten visar normalvarden.
4.10 GLIDFLYKT OCH PLANE

1. Drag ut forvarmningsreglaget till forgasaren (CARB. HEAT) sarskilt vid lang
glidflykt och da risk for isbildning i forgasaren kan befaras.

2. Normalt motorvarv ar tomgang. Gor gaspadrag med jamna mellanrum for
forhindrande av kraftigt nedkyld motor.

Anm. Vid risk for isbildning i forgasaren reduceras héjden genom motorplané.

4. Langsta glidstracka erhalles vid 55 kt.

Datum Sid 4-7
05-12-10
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4.11 FORE LANDNING
Se bild nedan.

Kort final Final

Forvarmning fran

Fart......... kt Fart......... kt

— \
Baslinje

Medvindslinje Fart......... kt
Blandning rik
Forvarmning till
Fart............. kt J

Medvindslinje.

Dra ut férvarmningsreglaget till forgasaren (CARB HEAT).

Kort final Skjut in féorvarmningsreglaget.

4.12 LANDNING

1. Lat inte farten understiga 50kt forran efter sista svangen in pa finalen.

2. Final
Anvand full klaff 20 ° endast i lugnt vader. Vid méttlig sidvind eller
maittlig turbulent luft i 1age 10 © . Vid sv&ra férhallande ingen klaff.
Berakna sattningspunkten innanfér banans tréskel. (Landning skall avbrytas om
sattningen ej ar sakert genomford pa banans forsta tredjedel). Se kap 5. Drag av
gasen helt fore bdrjan av upptagningen for sattning, savida gasen ej tidigare
dragits av helt.

3. Bromsa endast vid behov.

4. Skjut in férvarmningsreglaget (CARB HEAT), kalluft.

Datum Sid 4-8
05-12-10



FLYGHANDBOK Kapitel 4
Apollo Fox forfarander

4.13 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

4.14

1. Forvarmning i lage kalluft.

2. Mjukt gaspadrag

PA PARKERINGSPLATS

1. Lat motorn g med ca 1800 RPM.

2. Stall radion pa 121.5 och kontrollera att nodsandaren ej ar aktiverad om sadan
finns installerad.

3. Sla fran elférbrukare och radio.

4. Sla fran charge.

5. Stall magnetomkopplaren i lage OFF (Kupé) och sla fran nyckeln
(Huvudstrombrytaren).

6. Stall branslekranen i lage OFF (Fran).

7. Las roder.

8. Fylliresedagboken.

9. Anbringa bromsklotsar.

10. Fortoj flygplanet.

11. Satt pa pitotrorskapellet.

Anm. Anmal landning, avsluta fardplan om detta ej gjorts pa radio.

Datum Sid 4-9
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FLYGHANDBOK Kapiel’s
ApO”O FOX Prestanda

KAPITEL 5 PRESTANDA
INNEHALL

5.1 Inledning

5.2 Karaktaristiska farter
5.2.1 Start och stigning
5.2.2 Planflykt och glidflykt
5.2.3 Landning

5.2.4 Stallfart

5.3 Start

5.3.1 Erforderlig banlangd
5.3.2 Tillaggskorrektioner
5.4 Landning

5.4.1 Erforderlig banlangd

5.4.2 Tillaggskorrektioner

Datum Sid 5-1
05-12-10



5.1 INLEDNING

FLYGHANDBOK Kaptiels
ApO”O FOX Prestanda

Om inte annat anges &r farterna i denna bok indikerade farter (1AS).

Prestandauppgifterna géller for luftfartyget normalt utrustat fér strackflygning, lastat
till max tillaten flygvikt och enligt betingelserna for standardatmosfar vid havsytans
niva. Luftfartyg med avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleférbrukning, planflyktsfarter och rackvidder galler vid
normalt handhavande av motorn, standardatmosfar och vindstilla.

5.2 KARAKTARISTISKA FARTER

Forutsattningar: Max flygvikt = 450kg

5.2.1 Start och stigning

Fart for basta stigvinkel (Vx) 40kt
Fart for basta stighastighet (Vy) 45kt
Rekommenderad normal stigfart 50kt
5.2.2 Planflykt och glidflykt
Max tillaten fart ~ (Vng) 100kt
Max marschfart  (Vno) 80kt
Max manoverfart  (Va) 70kt
Fart basta glidtal 55kt
Basta glidtal 1:14
Datum Sid 5-2

05-12-10



FLYGHANDBOK Kapitel s

Prestanda
Apollo Fox
5.2.3 Landning
Max fart for utfallning av vingklaffar 70 kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning och utan klaff 55kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning med klaff 50kt

5.2.4 Stallfart

Forutsattningar: Max flygvikt = 450 kg

Tomgangsvarv

Vingklafflage

0° 38 kt

10° 36 kt

20 ° 34 kt
53 START

Flygplanets vikt vid start far aldrig verstiga max tillaten flygvikt enligt Kapitel 2,
mom 2.5

5.3.1 Erforderlig banlangd

Erforderlig banl&angd = uppmatt startstracka till 50 fot héjd = 130 meter.

Rullstrackan ar darvid 40 meter. Underlag: Torr asfalt

Datum Sid 5-3
05-12-10



5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

FLYGHANDBOK Kaptiels
ApO”O FOX Prestanda

Tillaggskorrektioner

1. Hogre temp an standard temp - Oka erforderlig banlangd med 1% for varje °C
Over standardtemp.

2. Hojd over havsytans niva - Oka erforderlig banlangd med 20% for varje 1000
fot som faltet befinner sig 6ver havsytans niva.

3. Banlutning
Oka erforderlig banlangd med 5% per % motlut. Max motlut 2%.

4  Ytbeskaffenhet

4.1 Torr kortklippt grasyta Oka erforderlig banlangd med 10%.

4.2 Vat, mjuk med langt gras Oka erforderlig banlangd med 50%

4.3 Vatten eller snoslask Oka erforderlig banlangd med 20% per cm djup.
Max djup 1 cm.

4.4 Tung (kram) sno Oka erforderlig banlangd med 10% per cm djup.

4.5 Pudersn6 Oka erforderlig banlangd med 5% per cm djup.

LANDNING

Erforderlig banlangd

Erforderlig banlangd = uppmatt landningsstracka fran 50 fot hojd x 1,43.
Erforderlig banlangd vid max landningsvikt, 0-vind, standardtemp, vid havsytans
niva pa hardgjord bana blir da:

308 meter. x 1,43 = 440 meter. Rullstrackan ar darvid 94 meter.

Tillaggskorrektioner
Oka eller minska erforderlig banlangd med 8% av varje % med- eller motlut.

OBS! Landningsstrackan kan bli avsevart langre om banan ar téackt med is.

Vindkorrektion 1% minskad banlangd per knop motvind
4% okad banlangd per knop medvind.

Datum Sid 5-4
05-12-10



FLYGHANDBOK B ekiivning av
Apollo Fox cutaryo

och System

KAPITEL 6 VIKT OCH BALANS /LASTNINGSINSTRUKTION.

INNEHALL
6.1 Vagning.
6.2 Lastningsinstruktion.

6.3 Lastningsforeskrifter.

Datum Sid 6-1
05-12-10



FLYGHANDBOK B ekiivning av
Luftfartyg

Apollo Fox och System

6.1 VAGNING.

All vagning skall utféras med kalibrerad vagutrustning och enligt BCL — M 1.8.
Vagningsprotokoll enligt luftfartsinspektionens formular skall uppréattas.

_ L= 130cm

Foljande galler, nar detta flygplan skall vagas:

a) Referensplan : Vingens framkant vid vingroten.

Anm. Med referensplan menas det faststéllda eller valda vertikala plan, fran
vilket momentarmarnas langd skall matas.
b) Avvagningspunkter i langd- och tvarled : Stabilisatorn i vag i langd- och
tvarled.

C) Avstandet mellan referensplan och centrum pa huvudstallets hjulaxeln:
ar 3 cm bakom referensplan néar stabilisatorn &r i vag i langd- och tvarled.

6.2 LASTNINGSINSTRUKTION

Efter utford vagning skall lastningsinstruktion, enligt luftfartsinspektionens formulér
(se BHB Kap 19) eller liknande, uppréttas.

For flygplan, som alternativt kan utrustas med t ex flottérer eller skidor, etc
eller ar godkant for avancerad flygning, skall en lastningsinstruktion fér respektive
version uppréattas.

Datum Sid 6-2
05-12-10



FLYGHANDBOK B ekiivning av
Apollo Fox och System

6.3 LASTNINGSFORESKRIFTER
Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:

att luftfartygets hogsta tillatna flygvikt inte 6verskrides

att den for luftfartyget och flygningen géllande lastningsinstruktionen anvands, sa att
flygvikt och tyngdpunktsgranser under flygningen inte éverskrides.

Se véagningsprotokoll for respektive flygplan.

Datum Sid 6-3
05-12-10



FLYGHANDBOK B etkiivRing av
Apollo Fox och System

KAPITEL 7 BESKRIVNING AV LUFTFARTYG OCH SYSTEM
INNEHALL

7.1  Allmén beskrivning av luftfartyget
7.2  Skrov och styrorgan

7.2.1 Flygkropp

7.2.2 Vinge med skevroder

7.2.3 Stabilisator och hojdroder

7.2.4 Fena och sidroder

7.2.5 Landstall

7.3  Motorinstallation

7.3.1 Motorreglage

7.4  Branslesystem

7.5 Radioutrustning

7.6  Elsystem

7.7  Instrumentutrustning

Datum Sid 7-1
05-12-10



7.1

7.2

Kapitel 7
FLYG HANDBOK Beskrivning av
ftf
Apollo Fox och System
ALLMAN BESKRIVNING AV LUFTFARTYGET

Apollo Foxen ar klassad som ett ultralatt flygplan. Flygplanet har monovinge och ar
hogvingat med vingstéttor. Vingarna ar forsedda med flaperon som har funktionen
bade som skevroder och klaff.

Kropp och stjartparti ar svetsad fackverkskonstruktion av stalrér. Landingstallet ar av
konventionell typ, med sporrhjul.

SKROV OCH STYRORGAN

Flygplanet &r utrustat med dubbelkommando med delad kontroll 6ver gas, choke
trim, klaff, och broms.

Spaken ar placerad pa golvet mellan pilotens ben. Spakens rorelser éverfors via ett
lanksysem till roderna.

Pedalernas rorelser overfors med vajrar till sidorodret. Sporrhjulet paverkas ocksa
genom pedalerna. Rorelsen overfors via fjadrar fran sidorodret till sporrhjulet.

Spaken for att ansatta klaff ar placerad centralt pa golvet mellan styrspakarna.
Klaffen ar graderad i 0, 10 och 20 grader. Klaffspakens rorelse overfors via ett
lanksystem till flaperonen.

Trimkontrollen &r placerad pa golvet strax bakom spaken for klaff. Via vajer overfors
trimens kontroll till trimmen pé hojdrodret.

7.2.1 Flygkropp

Datum Sid 7-2
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FLYGHANDBOK B etkiivRing av
Apollo Fox och System

Den huvudsakliga uppbyggnaden av kroppen bestar av en svetsad rorkonstruktion
uppbyggt som ett fackverk. Under vingarnas infastning &r kabinen placerad och
skyddad av rorkonstruktionen. Tilltrade till kabinen sker via pa vardera sidor stora
uppatgdende dorrar. | kabinen finns plats for tva personer sida vid sida pa
madrasserade glasfiber sitsar. Bda sitsarna ar utrustade med fyrpunkts balten som
ar forankrade i kroppens stalrors konstruktion. Bakom saternas ryggstod finns ett
litet bagageutrymme. Ovanfér bagageutrymmet ar ett bakre fonster som ar utformat
som en avtagbar kapa. Denna demonteras nar vingarna falls bakat. Mellan
motorrummet och kabinen finns ett brandskott. Kapan 6ver och under motorn ar av
glasfiber, i 6vrigt ar kroppen dukkladd. Fonster och dérrar &r av MAKROLON.

Instrumentpanel

Instrumentpanel innehdller en uppsattning av flyginstrument och motorinstrument.
Som standard flyginstrument finns hojdmatare, fartmétare slipindikator (kula) och
kompass. Andra instrument kan férekomma som tillbehér. Fér motor finns antingen
en Flydat eller separata instrument som indikerar varvtal, vattentemp, EGT,
olietemp, oljetryck, (batterispanning) och timrdknare. Andra instrument kan
férekomma som tillbehor.

Vinge

Den rektangulara vingen ar byggd enligt en ramstruktur. Strukturen ar uppbyggd pa
tva barande duraluminiumror och ett system av hela och halva spryglar i
duraluminium och diagonala tvarsla av stalror. Spryglarna ar till antal 14 hela
spryglar och 13 halva spryglar. Framkanten och vingtipparna &r utformade i
glasfiber. | vingroten ar placerad en 30 liters bransletank i vardera vinge. Tanken &ar
i glasfiber. Bakkanten av vingen &r formad av duraluminium. Vingen ar dukad.
Under vingens bakkant finns flaperonen som fyller funktionen som bade skevroder
och klaff. De hanger i fem gangjarn som ar nitade i vingens bakkant. Flaperonen ar
uppbyggda av duraluminium rér och ett symmetriskt profilerat "sandwich” paket.

7.2.2 Vinge med skevroder

Datum Sid 7-3
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FLYGHANDBOK B etkiivRing av
Apollo Fox och System

Total yta 11,50 m2

Tordering 1-1,5°

Aerodynamisk medelkorda (AMK) 1,3 m
Vingbelastning vid max flygvikt 39,13 kg/m?2
Skevroderutslag: Upp 18° Ned 8°

Vingklaff: Utslag vid olika steg 0 =0°. 1= 10 °. 2= 20°.

7.2.3 Stabilisator och hdjdroder

Hojdroderutslag: Upp 30°, Ned 30°

7.2.4 Fenaoch sidroder

Sidroderutslag: V 25°, H 25°

7.2.5 Landstall

Landstéllet ar inte infallbart.
Sporre/noshjul

Ringtryck: Huvudhjul 1,5 bar

Datum Sid 7-4
05-12-10



FLYGHANDBOK
Apollo Fox

7.3 MOTORINSTALLATION

7.3.1 Motorreglage

Gas.
Choke.
Forgasarférvarmning.

7.4 BRANSLESYSTEM

Branslekran.
Filter.
Dranering.

7.5 RADIOUTRUSTNING

Datum
05-12-10

Kapitel 7
Beskrivning av
Luftfartyg

och System

Sid 7-5



FLYGHANDBOK B etkiivRing av
Apollo Fox och System

7.6 ELSYSTEM

Fyra sékringar finns under instrumentpanelen.
Batteriet ar placerat bakom hdgra sittplatsen. 12 volt, 18 amper.

7.7 INSTRUMENTUTRUSTNING

Flyginstrument 1. H6jdmaéatare

. Fartmatare

. Variometer (extra utrustning)

. Kompass

. Slipindikator

. Horisontgyro (extra utrustning)

P OO~NDUTAWN

.EGT

. Vattentemp
. Oljetemp

. Oljetryck

. RPM

. Voltmeter

. Timréknare

Motorinstrument

P OO~NODUAWNR

Datum Sid 7-6
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FLYGHANDBOK 555,
ApO”O Fox Underhall

KAPITEL 8 SERVICE OCH UNDERHALL

INNEHALL

8.1  Tillstand for att fa utféra underhall

8.2  Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering
8.3  Storre reparation och stérre modifiering

8.4  Oversyn av flygmotor och propeller

8.5 Radio och instrument

Datum Sid 8-1
05-12-10



8.1

8.2

8.3

FLYGHANDBOK 555,
ApO”O Fox Underhall

TILLSTAND FOR ATT FA UTFORA UNDERHALL

Agare till ultralatt luftfatryg har ratt att utféra underhdll och méaste ha nédvandigt
tekniskt underlag och kunskaper for arbete och dokumentation av det utférda
arbetet.

PERIODISK TILLSYN, MINDRE REPARATION OCH MINDRE MODIFIERING
Agare av ultralatt luftfartyg ar ansvarig for att luftfartyget underhalls enligt det
tillsynsprogram for 25-, 50- och 100-timmars tillsyn, som ingar i efterfoljande kap 9
och att atgarder vidtas enligt underhallsforeskrifter fran konstruktor/tillverkare samt
luftvardighetsdirektiv (TMU-O) utgivna av Motorflygférbundet KSAK.

Om tillsynsprogrammet ovan ocksa innehaller tillsynsatgarder vid 500- respektive
1000-timmars tillsyn, far agaren ocksa utfora dessa atgarder.

En 100-timmas tillsyn maste utféras under varje 12-manadersperiod, aven om
uttagen flygtid ar mindre &an 100 timmar per ar.

Alla underhallsatgarder skall dokumenteras i luftfartygets tekniska journaler och alla
perodiska tillsyner skall dessutom redovisas pa en Underhallsrapport-B (UR-B).

STORRE REPARATION OCH STORRE MODIFIERING

Om luftfartyget har blivit sd skadat, att en storre reparation erfordras eller en storre
modifiering skall inféras, skall Motorflygférbundet KSAK kontaktas.

Datum Sid 8-2
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FLYGHANDBOK 555,
ApO”O Fox Underhall

8.4 OVERSYN AV FLYGMOTOR OCH PROPELLER

Agare till amatoérbyggda luftfartyg far utfora 6versyn av motor och propeller, om
agaren besitter erforderlig kunskap och parktik och under foljande férutsattningar:

* komplett 6versynsunderlag fran motor- eller propellertillverkare féreligger
* for 6versynen lamplig verkstadslokal finns

* alla specialverktyg och kontrollutrustningar enligt 6versynsunderlaget finns
* en godkand kontrollant ar knuten till dversynsarbetet.

Ansokan om oversyn skall insandas till EAA. Oversynen far inte pabdrjas, forran
skriftligt tillstand erhallits.

8.5 RADIO OCH INSTRUMENT

Radio- och instrumentutrustningar skall underhallas enligt BCL-M 4.2 och

BCL-M 4.3.
Deviering och kompensering av magnetkompass far utféras av agare enligt mom
8.2 ovan,

Datum Sid 8-3
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FLYGHANDBOK Kapitel 9
Apollo Fox Supplement

KAPITEL 9 SUPPLEMENT
INNEHALL
9.1 Allmant

9.2 Tillsynsprotokoll

Datum Sid 9-1
05-12-10



9.1

9.2

FLYGHANDBOK Kapitel 9
Apollo Fox Supplement

ALLMANT

Upprattaren av denna Flyghandbok har utarbetat ett tillsynsprogram, bestadende av
tillsynsprotokoll, som skall anvandas vid utférande av 25-, 50- och 100-timmars
tillsyner samt i férekommande fall vid 500- och 1000-timmars tillsyn.

OBS! Samtliga sidor i tillsynsprotokollen skall numreras i I6pande foljd (9-3; 9-4 osv)
varefter Kap 0, mom 0.3 kompletteras i erforderlig omfattning.

TILLSYNSPROTOKOLL

(Se sid 9-3; 9-4 osv. Gor kopior av dessa sidor)

Datum Sid 9-2
05-12-10



IRCRAFT

SSOCIATION,

Inspektion efter 25 timmar

FLYGHANDBOK
Apollo Fox

Kapitel 9

Supplement

Sid:1

Flygplan: Apollo Fox Ser.Nr.: Registr.beteckning:

Flygtid: Antal landningar och starter:

Nr. | Steg Datum Utfért av | Kontrollerat av

1. Kontrollera spakens tréghet eller glapp. Vid
behov justera.

2. | Kontrollera vingens kondition och
infastningar, samt vingstottor och
faperonens gangjarn.

3. [Kontrollera stjartpartiets kondition
infastning.

4. | Kontrollera landningsstéllets kondition och
infastning.

5. | Kontrollera landningsstallets
gummiamortisorer och sékerhetsvajer.

6. | Smorj sporrhjulets smérjnippel och
infastning.

7. | Kontrollera samtliga glasfiberkapor.

8. | Kontrollera motorupphangning och
ljuddéamparens upphangning.

9. | Kontrollera férgasarnas upphangning och
tomgangsjustering.

10. | Kontrollera grenréren med avseende pa
sprickor.

11. | Kontrollera propeller och propellerbultar,
samt spinner.

12. | Kontrollera batteriet anslutningar och
fastsattning.

13. | Kontrollera kylare och oljetank samt deras
anslutningar och lock.

14. | Rengor flygplanet vid behov

15. [Kontrollera alla bult férband.

Datum

05-12-10

Sid 9-3



IRCRAFT

SSOCIATION,

Inspektion efter 50 timmar

FLYGHANDBOK
Apollo Fox

Kapitel 9

Supplement

Sid:1
Flygplan: Apollo Fox Ser.Nr.: Registr.beteckning:
Flygtid: Antal landningar och starter:

Nr. |Steg Datum utfort av Kontrollerat av

1. utfor kontroll enligt 25-timmars
inspektionen.

2. Kontrollera flygplanets duk med avseende
pa skador, och distorsion av kroppens
rérkonstruktion.

3. Kontroller féljande infastningar med
avseende pa glapp eller skador:

- motorupphéangning
- landingsstall

- vingstottor

- vinge

- stjartparti

4, Smorj foljande gangjarn och infastningar:
- landingsstall
- flaperonens gangjarn
- hojdrodrets gangjarn
- sidorodrets gangjarn
- dorrarnas gangjarn

5. Smorj vajrar till gas och choke. OBS. med
koldbestandigt sérjmedel.

6. Kontrollera luftfilter, rengdr eller byt.

7. Kontrolera branslefilter, byt om det finns
smuts i det.

8. Rengor mellantank fran smuts och ev.
vatten.

9. Kontrollera resedagboken att den ar
korrekt ifylld.

Inspektion efter 100 timmar

Datum
05-12-10

Sid 9-4



IRCRAFT

SSOCIATION,

FLYGHANDBOK
Apollo Fox

Kapitel

9

Supplement

Sid:1

Flygplan: Apollo Fox Ser.Nr.: Registr.beteckning:

Flygtid: Antal landningar och starter:

Nr. | Steg Datum utfért av | Kontrollerat av
1. Utfor kontroll enligt 50-timmars inspektion.
2. Avlagsna:

- motor cowling

- inspektionslucka under stabilisator.
- bakre fonsterkapa

- saten

3. Kontrollera propeller och bultférband samt
vaxellada.

4. Kontrollera férgasarnas upphangning. Byt
gummianslutningar vid behov.

5. Kontrollera  gas- och  chokevajrar.
Kontrollera forgasarnas synkronisering.

6. Kontrollera motorupphangning med
avseende pa sprickor och gummi-
bustningar samt ljuddamparens
upphangning och kondition. Kontrollera
aven alla bultar for motorns och
ljuddamparens upphangning.

7. Kontrollera alla bransleslangar och olje-
slangar och deras anslutningar samt olje-
och bransilefilter.

8. Kontrollera kylaren och rengdr kylarens
celler vid behov.

9. Kontrollera startmotorns fastskruvar och
elkablar.

10. |Kontrollera batteriets kondition,

fastsattning och kablar.

11. |Kontrollera styrspak med avseende pa
glapp och bultforband samt andstopp.
Tillat ett glapp p& 3mm i styrspakens topp.

12. |Kontrollera alla reglage. Smorj alla rérliga
delar.

13. |Kontrollera pedalernas funktion och
infastning samt bromsreglage.

14. | Kontrollera hdjdroder och trim samt deras
vajrar.

Datum
05-12-10

Sid 9-5



IRCRAFT

SSOCIATION,

FLYGHANDBOK
Apollo Fox

Kapitel 9

Supplement

Sida:2

Nr. | Steg Datum utfort av Kontrollerat av

15. | Kontrollera bransle slangar och
anslutningar i cockpiten.  Kontrollera
anslutningar till vingtank och mellantank.

16. |Kontrollera sakerhetsbéaltena och deras
forankring i chassi.

17. |Kontrollera dorrarnas lasfunktion och
gangjarn.

18. | Kontrollera golvets infastning i chassi.

19. |Kontrollera vindruta, tak och dorrar.
Sprickor i makrolonen maste borras ur.

20. |Kontrollera alla instrument och elektriska
dragningar.

21. |Kontrollera att skyltar och markeringar
finns.

22. |[Kontrollera instrumentpanelens
infastningar.

23. |Kontrollera stjartpartiet med avseende pa
skador och deformation. Kontrollera
stabilisatorns stottor.

24. |Kontrollera hojdrodrets gangjarn och
lanksystem. Smorj rérliga delar.

25. [Kontrollera trimens funktion och infastning.

26. | Kontrollera sporrhjulet.

27. |[Kontrollera huvudstéllet. Kontrollera
gummiamortisérenas spanning. Byt gummi
amortisorer vid behov.

28. | Kontrollera hjullager.

29. [Kontrollera dack och félgar.

30. |Kontrollera bromsarnas funktion.

31. |Kontrollera bromsvajrar eller
bromsledningar och bromscylinder och
broms ok. Fyll pa olja vid behov.

32. |Kontrollera noshjul och vajrar
(Noshjulsversion)

Datum Sid 9-6
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Sida:3

Nr. |Steg Datum utfort av Kontrollerat av

33. | Kontrollera sporrhjulets dack och falg samt
lager.

34. |Kontrollera sporrhjulets sparrfunktion. Gor
rent och smorj den.

35. |[Kontrollera  sporrhjulets fjadrar  och
gummiamortisér samt infastningar.

36. |Kontrollera vingens och svingstéttornas
infastning.

37. [Kontrollera vingens infastningsbultar.

38. |Kontrollera vingens duk och 6vrig yta med
avseende pé& skador och deformation.

39. |Kontrollera vingtipparna.

40. | Kontrollera flaperonen och deras gangjarn.

41. | Smorj flaperonens gangjarnen

42. |Kontrollera flaperonens yta med avseende
pa skador.

43. | Kontrollera balansvikterna.

44. |Kontrollera flaperonens lanksystem.

45. |Kontrollera  tanklocken och deras
ventilationen.

46. |Satt tillbaka saterna och se till att inget
skrap eller annat finns kvar i kroppen.

47. |Rengor alla kdpor och se till att inget har
kvarglémts i flygkroppen eller
motorutrymme.

48. | Satt tillbaka alla kapor.

Datum Sid 9-7
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Inspektion efter 200 timmar
Sid: 1
Flygplant: Apollo Fox Ser. Nr.: Registr. beteckning:
Flygtid: Antal landningar och starter:
Nr. | Steg Datum utfért av Kontrollerat av
1. utfor kontroll enligt 100-timmars
inspektion.
2. Byt kylarvatska.
3. Kontrollera ljuddampare, byt vid behov.
4, Byt branslefilter.
5. Byt luftfilter.
6. Kontrollera hela det elektriska systemet.
7. Kontrollera déack och byt vid behov.
8. Kontrollera sporrhjulets sparranordning.
9. T6m tankarna.
Tag bort anslutningen till vingtanken.
Skélj tankarna med ren bensin.
Skélj bréansleledningar med ren bensin och
renblas dem med tryckluft.
Dranera mellantank och skdlj ur den.
Satt tillbaka alla anslutningar.

Datu

m

05-12-10
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Smorjtabell
Smorj efter ...... timmar

Smorjpunkter 25 50 100 200 600
Alla s_pakar och reglage. Alla X1 X X X
gangjarn.
Pedalernas glidytor och vajer. X1 X X X
Bromsanordning och vajrar. X1 X X X
Gasanordning och vajer. X1 X X X
Trimanordning och vajrar X1 X X X
Batteripoler. (korrosion) X X X X X
Dérrlas och gangjarn. X1 X X X
HS‘)jdr_odrets gangjarn och sidorodrets X1 X X X
gangjarn.
Huvudhjulens upphangning. X1 X X X
(galler ej modeller efter 2004)
Sporrhjulets styrhuvud. X X X X X
Sporrhjulets svangarm. X1 X X X
Sporrhjulets lasmekanism. X X X X X
Vingens infasningspunkter. X X X
Flaperonens gangjarn X1 X X X

Forklaringar:
X1 — Flera droppar olja (for vajrar ar det viktigt med koldbestandig olja)
X - Anvand fett

Datum Sid 9-9
05-12-10



FLYGHANDBOK Kapitel 10
ApO”O Fox Sakerhetstips

KAPITEL 10 SAKERHETSTIPS

INNEHALL

10.1 ALLMANT

(Innehallet i detta kapitel ar f.n. ej utarbetat)

Datum Sid 10-1
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