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Kapitel 0
Uppstéllning av handbok

Anmadrkningar:

1. Denna flyghandbok géller endast for det luftfartyg vars nationalitets och registreringsbeteckning
finns angiven pa titelbladet.

2. Foraren ar skyldig att 4ga kannedom om innehallet i denna flyghandbok, inklusive dndringar
och tillampliga bilagor, som erfordras for flygningens sékra genomfdrande.

3. Av Motorflygforbundet KSAK godkénda blad far icke utbytas och inga andringar eller tillagg till det
godkanda innehallet far ske utan Motorflygforoundet KSAK's godkannande. Utgivaren av denna flyghandbok
ansvarar for utgivandet av &ndringar.

4. Andringar till flyghandboken, som paverkar luftfartygets luftvardighet meddelas fran Motorflygforbundet
KSAK.

"Tekniska meddelande, ultralatta flygplan" (TMU-O). Det aligger luftfartygets innehavare att

infora foreskrivna dndringar och gora anteckningar harom pa respektive forteckning Gver

andringar.

5.0m denna flyghandbok férkommer, skall Motorflygférbundet KSAK genast underrattas harom.

6. Om denna flyghandbok upphittas, torde den inséndas till Motorflygférbundet KSAK, Box 20081,161 02
Bromma

Notes:

1.This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationally and Registration Marks are
noted on the title page.

2. It is the responsibility of the pilot to be familiar with the contents of this Flight Manual
including revisions and any relevant supplements.

3. Pages approved by the Motorflygférbundet KSAK may not be exchanged and no alternations of or additions
to the approved contents may be made without the Motorflygforbundet KSAK's approval. The editor of this
Flight Manual is responsible for edition of amendments.

4. Amendments, which affect the airworthiness of the aircraft will be announced by Motorflygférbundet KSAK
as "Technical information" (TMU-O). The owner is responsible for incorporating prescribed

amendments and should make notes about these on the records of amendments.

5. Should this Flight Manual be lost; inform Motorflygférbundet. KSAK.

6.Should this Flight Manual be found, Kindly forward it to the Motorflygférbundet KSAK, Box 20081,161 02
Bromma.
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Kapitel 0
Uppstéllning av handbok

Forteckning dver andringar

Nér andringar inforts skall anteckning harom géras nedan.

Hela manualen &r uppdaterad 050411 till version 3

Markering av andringar
Nar andringar infores i handboken ,genom utbyte av sidor,dndring av text eller borttagande av text

skall en linje tillforas i kanten pé sidan i hojd med den text som andrats. Samma géller om éndring
beror illustration. Andring av sidans datum skall samtidigt ske.
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Kapitel 1
Allman information

1.0 ALLMANT

Denna flyghandbok géller for ultralétt flygplan typ Apollo Jet Star / R med vingarna Apollo C15 TN, C15D
Dynamic 450 eller Dynamic 15 / 430. Flygplanet &r utrustat med motor Rotax 912 UL, 582 mod 99 UL eller
503 UL, och propeller typ Apollo 66 S.P.M. komposit , 3-bladig,. Apollo 1700 mm 2-bladig trapropeller eller
Woodcomp 4-bladig komposit S.P.M.

Flyghandboken géller generellt for Apollo Jet Star / R Tillverkat av Halley KFT Hungery. som i
konstruktionen dverensstammer med svenskt typintyg BCL M-5.4. och med engelska BCAR section S. CAP
482.

Individuella skillnader skall redovisas i denna flyghandbok. Revisionen skall inféras i kapitel 0 sid 3
samt i berort kapitel.

For underhall och for flygning skall Luftfartsinspektionens foljande bestammelser iakttagas:

BCL

M-5.4 Materialbestammelser UL
D-3.3 Driftbestammelser

C-2.10  Certifikatbestammelser UL
M-1.3 Markning av flygplan

11 AGENTURER

Skandinavisk agentur:
Robin Fjellstrém
Hedgatan 5E

784 63 Borlange
Sverige

1.2 STRUKTURELL HALLFASTHET

Flygplanet &r konstruerat av Halley Kft. 3300 Eger Hungery.

Den strukturella hallfastheten &r beraknad for max flygvikt 430 kg (for DTA 450 ar max flygvikt 450 kg).
Konstruktionen &r

godkand av BCAR section S. CAP 482. 1998

Flygplanet godként for belastningar +4 -2 G. Sékerhetsfaktor 1.5

050411 Sid 1.1



13 BESKRIVNING

Denna beskrivning galler for flygplan typ Apollo Jet Star / R med vingarna C 15 TN, C 15 D, Dynamic 450 och

Dynamic 15 / 450.

Kapitel 1
Allmén information

For vinge Air Creation XP 15: se sarskild manual for denna vinge.

14 REGISTRERINGSBETECKNING

Flygplanet skall vara markt med registreringsbeteckning pa vinge eller kropp.

Forteckning dver fast och 16s utrustning finns upptagen i flygplanets grundspecifikation.

Vissa matt kan forandras om flygplanet ar forsett med annan propeller, skidor, flottorer eller

annan utrustning.

Flygplanet &r i huvudsak uppbyggt enligt foljande beskrivning.
Flygplanets &r uppbyggt med en rérkonstruktion av Duraluminium.
Flygplanet har huvudstall och styrbart noshjul med trumbromsar pa huvudhjulen

eller broms pa noshjulet.

Flygplanet har tvé efter varandra monterade sittplatser ( justerbara ).
Stotdampare finns bade pa noshjul och huvudstll.
Flygplanet mandvreras i luften genom forflyttning av tyngdpunkt, pd marken med styrbart noshjul.

15 GENERELLA DATA ( OBS Uppgifterna avser fyra vingar )

Grundtomvikt
Max flygvikt
Tillsatsvikt

Vingbelastning (430kg)

Vne (Max tillaten fart)

Stallfart vid max. last

1.6 MATT

Spénnvidd

Vingyta

Léngd

Hojd

050411

ca. 212 kg (med Rotax 582). Se véagningsprotokoll
430 kg (for Dynamic 450 ar max flygvikt 450 kg)
ca. 235 kg (med Rotax 503) ca. 229 kg (med Rotax 582). Se vagningsprotokoll

28,6 kg/m? foér vingarna C 15 TN och C15 D.
29 kg/m?foér Dynamic 450 och 31,6 kg/m?* for Dynamic 15 / 430

Vinge: C15 TN — 125 km/h. Vinge: C 15 D — 130km/h.
Vinge: Dynamic 450 — 140 km/h. Vinge: Dynamic 15 / 430 — 160 km/h

Vinge:C15 TN - 60 km/h. Vinge: C 15 D — 55 km/h.
Vinge: Dynamic 450 — 62 km/h. Vinge: Dynamic 15 / 430 — 63 km/h

Vinge:C15 TN - 9,5 m. Vinge: C 15 D - 10,0 m.
Vinge: Dynamic 450 — 10,2 m. Vinge: Dynamic 15/430-9,8 m.

Vinge:C15 TN — 15,25m? Vinge: C15 D — 15,25m°.
Vinge: Dynamic 450 — 15,5 m% Dynamic 15 / 430 — 13,6 m?

2,5 m (med samtliga vingar)

3,7 m (med samtliga vingar)
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Kapitel 1
Allman information
1.7 SPECIFIKATION AV KLASS

Ultralatt/Experimental/Privat BCL M-5.4.

1.8 MOTOR

Tillverkare Rotax Bombardier GmbH, Osterrike.

Rotax 912 UL.

Rotax 582 mod 99, utrustad antingen med C-lada eller E- ada.

Effekt 64,4 Hp / 6500 rpm Rotax 582 mod .99.

Rotax 503 UL DCDI , utrustad antingen med B-lada. C-1ada eller E- lada.
19 PROPELLER

Tillverkare: Apollo , Hungery
Typ: Trebladig kompositpropeller justerbar pd mark 66”

Alternativa propellrar med miljébevis:

Typ: 2-bladig tréapropeller 68”
Tillverkare: Apollo , Hungery

Typ:fyrbladig kompositpropeller justerbar pa mark 170 cm”
Tillverkare: Woodcomp

(andra propellrar kan anvandas efter utfort bullerprov i enlighet med ICAO ANNEX 16 Chapter 6)

1.10 BRANSLE TYP OCH MANGD

Typ: Avgas 91/96 UL el Gron 95/98 el 100LL

Tank: Kroppstank 60 liter, utnyttjningsbart 59 liter. Alternativt; 40 liter, utnyttjningsbart 39 liter.
1.11 BAGAGERUM : 5kg (placerat under motorféste)

1.12 BELASTNINGAR:

Effektbelastning 6,7 kg/hp (Rotax 582) — 8,6 kg/hp (Rotax 503) — 5,4 kg/hp (Rotax 912 UL)

Brottlastfaktorfaktor: +4x1,5 =6 G positivt -2x1.5 =3 G negativt

050411
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Kapitel 1

Allman information
1.13 FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI
a/ FARTER

CAS Calibrated airspeed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade fart (IAS) korrigerad for platsfel.
CAS ar detsamma som TAS (True air speed) i standardatmosfar vid havsytans niva.

KCAS Kalibrerad fart uttryckt i knop.
GS Ground speed &r luftfartygets fart relativt marken-fardhastigheten.

IAS Indicated Air Speed ar den indikerade fart som avlases pa fartmataren efter korrektion for instrumentfel.
Nar IAS ndmns i denna handbok forutséttes alltid att instrumentfelet &r noll.

KIAS Indikerad fart uttryckt i knop.

TAS True Air Speed ar luftfartygets verkliga fart relativt ostord luft. TAS ar det samma som CAS Kkorrigerad
for hojd,temperatur och kompressibilitet. (TAS=CAS X 1/V dar V=férhallandet mellan

luftens densitet p& aktuell hojd och markhojd se 1.14).

VA  Maneuvrering speed. Max mandverfart ar den hogsta fart vid vilken fulla roderutslag kan anséttas utan
att luftfartyget far strukturella skador.

VNE  Never Exceed Speed ar fartgrans som under inga forhallanden far 6verskridas.

VNO  Maximum Structural Crusing Speed-max marschfart ar den fart som inte far 6verskridas annat &n i lugn
luft och da endast med stor forsiktighet.

VS  Stalling Speed.Stallfarten ar den lagsta fart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras.

VSO Den lagsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det ar forberett for landning, dvs
med landstéll och klaffar utfallda (Landningskonfiguration).

VX Best Angel-of-Climb Speed. Fart for bésta stigvinkel &r den fart vid vilken luftfartyget vinner basta hojd
under kortast mojliga forflyttning i horisontell led.

VY Best Rate-of-Climb Speed. Fart for basta stighastighet dr den fart vid vilken luftfartyget uppnar en viss
hojd pa kortast mojliga tid.
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Kapitel 1
Allman information

1.13 FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI
b/  METEOROLOGISK TERMINOLOGI

ISA Internationell Standard Atmosfér i vilken féljande forutsattningar anses uppfyllda:

Luften &r torr idealgas.

Temperaturen vid havsytans niva ar +15 Grader C.

Lufttrycket vid havsytans niva ar 1013 hPa.

Temperaturavtagandet ar 0,64 gr.C/100m (2 gr.C/1000 fot) fran havsytans niva till den hojd, dar temperaturen ar
-56,5gr.C och att temperaturen darefter &r konstant.

OAT Outside Air Temperature. Ytterluftens temperatur ar temperaturen i fri stillastdende luft,
uppmatt och korrigerad for instrumentfel och kompressibilitetseffekt.

TRYCKHOJID Auvlist hojd pa en barometrisk hojdmétare,vars tryckskala ar installd pd 1013 hPa.
Instrument- och héjdmatarplatsfelen férutsatts vara noll.

FL Flight Level.Flygniva. Tryckhojd i 100-tals fot, da en rattvisande hojdmétares barometerskala ar instélld pa
1013 hPa (29,92 tum Hg).

OVRIGA UTTRYCK SOM KAN FOREKOMMA

BCL Bestdmmelser for Civil Luftfart.

FPM Fot per minut.

ft Fot=0,3048 m.

Gal Avser US gallon (United States Gallon)=3,79 liter.
Hg Beteckning for kvicksilver.

h Timme.

ICAO International Civil Aviation Organisation.

hp Beteckning for horsepower (Hastkrafter)

kt Knop 1.852 Km/h

kPa Kilopascal. 1kPa=0.01 kg/cm2

kw Kilowatt. 1 kW=1.341 hp.

Lbs Engelsk pound=0,4536 kg.

hPa Hektopascal (mb = Millibar)

MP Ingastryck (Manifold pressure)

Nm Distansminuter (Nautical miles)=1,852 Km.

psi Engelska pund per kvadrattum (pound per square inch)=0,07031 Kg/cm2.
RPM Varv per minut (revolutions per minute).

TP Tyngdpunkt
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Kapitel 1

Allmén information
c/ PRESTANDA OCH FARDPLANERING
STIGGRADIENT: Forhallandet mellan uppnadd héjdvinst och horisontell forflyttning under en tidsenhet.
DEMONSTRERAD SIDVINDSKOMPOSANT: Den demonstrerade sidvindskomposanten ar den
sidvind vid start resp. landning som flygplanet provats i under certifieringen.
d/ VIKT OCH BALANS

REFERENSDATUM: Ett tankt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand méts vid berakning av
tyngdpunktslaget.

ARM: Det horisontella avstandet fran referensdatum till tyngdpunkten hos ett foremal.

MASSMOMENT: Vikten (massan) av ett foremal multiplicerat med dess arm.

CG: Center of Gravity. Tyngdpunktsléget, den punkt i vilken luftfartyget skall understddjas for att balansera.
UTNYTTJBART BRANSLE: Brinsleméangd som kan péraknas vid fardplanering.

EJUTNYTTJBART BRANSLE: Bransle som finns kvar i tankarna da motorn korts till stopp.
GRUNDTOMVIKT: Vikten av utrustat luftfartyg enligt grundspecifikation.

BETALANDE LAST: Vikt av ombordvarande, last och passagerare.

TILLSATSVIKT: Skillnaden mellan startvikt och grundtomvikt.

MAXVIKT: Max vikt flygplanet ar beréknat for.
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1.14 OMVANDLINGSTABELLER/DIAGRAM
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Allman information

Stig- och sjunkhastighet
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Kapitel 1
Allman information

1.15 BAROMETERTRYCK
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Kapitel 1
Allman information

1.16  DIAGRAM FOR BESTAMNING AV SIDVINDSKOMPOSANT
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Diagrammets exempel.
Givet: Vindhastighet =20 kt, vindinfallsvinkel =20 grader
Svar: Motvindskomposant =19 kt

Sidvindskomposant = 7 kt
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KAPITEL2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR

INNEHALL
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Kapitel 2
Operativa begransningar

2.1 ALLMANT
Om inta annat anges &r farterna i denna bok indikerade farter (IAS).
Prestandauppgifterna géller for flygplanet normalt utrustat for strackflygning,
lastad till max tillaten flygvikt och enligt betingelserna for standardatmosfar vid
havsytans niva. Flygplanet med avvikande utrustning kan f& andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleférbrukning, planflyktsfarter och rackvidder galler
vid normalt handhavande av motor, standardatmosfar och vindstilla.

Rubricerade varden &r baserade pa konstruktionsuppgifter samt flygprov.
2.2 FARTBEGRANSNINGAR
Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (1AS)
Max tillaten fart (Vne) Vinge: C 15 TN 125 km/h
Vinge: C 15 D -130 km/h
Vinge: Dynamic 450 — 160km/h
Vinge: Dynamic 15/430- 160km/h

Normal marchfart 80-120 Km/h
Max mandverfart (Va) 100 Km/h (géller alla vingar)

2.2.1 INSTRUMENTMARKNING FARTMATARE
Fart som ej far dverskridas — R6d markering
Fart som ej far underskridas — R6d markering
2.3 SIDVINDSKOMPOSANT
Max utprovad sidvindskomposant for start och landning pa torr bana &r 8 kt.

2.4 MOTORANLAGGNING

Motortyp: Bombardier Rotax 912 UL, 582 mod 99 el. 503UL
Motorbegréansningar: Max RPM 6800/64hp (582). 6800/50hp (503).
Bransle: Bensin. Avgas 91 /96, Grén 95/ 98 el. 100LL,
Propeller: se teknisk journal.

MARKNING AV MOTORINSTRUMENT

Varvréknare: Gult strack 6700 RPM, Rétt streck 7000 RPM (Rotax 582)
EGT: Max 650 °C. (Rotax 582)
Watertemp: Max 85 °C. (Rotax 582)

2.5 VIKTBEGRANSNINGAR
Max tillaten flygvikt vid start och landning 430 Kg. (450 kg for Dynamic 450)
Anm. Max tillaten vikt med hansyn till banlangd och hinderfrihet framgar
av Kapitel 5.

Flygplanet skall under flygning vara s lastat, att dess hogsta tillatna flygvikt
samt lastbegrénsningar ej dverskrids.

050411 Sid 2.1



Kapitel 2
Operativa begransningar

2.6 LASTBEGRANSNINGAR
Flygplanet skall lastas enligt féljande:

Maxvikt i sitsar: 180Kg

Minvikt i Framsits : 65Kg

2.6.1 NORMAL FLYGNING

Férare och passagerare. Max flygvikt 430kg
2.7 MANOVERBEGRANSNINGAR
2.7.1 NORMAL FLYGNING

Flygningen skall begrénsas till normala mandvrar med max bankningsvinkel 60 grader.

Max stigvinkel 30 grader

ALLA AVANCERADE MANOVRAR INKLUSIVE SPINN AR FORBJUDNA
FLYGNING UNDER ISBILDNINGSFORHALLANDEN ELLER DA ISBILDNING

KAN FORVANTAS AR FORBJUDEN.

INNAN FLYGNING FORETAS SKALL VINGENS FRAMKANT VARA REN OCH FRI
IFRAN FUKT, IS, RIMFROST etc.

OVANSTAENDE FORFARANDE AR NODVANDIGT DA VINGENS LYFTKRAFT
KRAFTIGT FORANDRAS DA NAGOT AV OVANSTAENDE FENOMEN INTRAFFAR.

2.8 LASTFAKTOR (Max flygvikt 430 Kg
Sékerhetsfaktor 1.5
Hogsta tillatna lastfaktorer:
Normal flygning 2 personer +4 G, -1,5 G, Brottslast + 6 G, -3 G
Normal flygning 1 person +4 G, -1,5 G, Brottslast + 6 G, -3 G
2.8.1 LASTFAKTORER BCL-M.5.4
For flygning av ultralatt flygplan géller inklusive sakerhetsfaktor (1.5)
Positiv: 5,8 G

Negativ: 2,25 G
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Kapitel 2
Operativa begransningar
2.9 MAX ANTAL PERSONER OMBORD

2.9.1 NORMAL FLYGNING

Max antal personer ombord (inklusive forare) far ej Gverstiga 2 och ej heller antalet
fasta sittplatser med sékerhetsbélten.

2.10 TJANSTBARHET
Flygning under isbildningsforhallande ej tillaten, da det uppkommit frost, fukt eller
Is pa vingen s skall detta avlagsnas innan flygning. Frammande partiklar pa vingens framkant
orsakar stora lyftkraftsminskningar. Flygning far ej ske da forekomst av isbildning eller
underkyld nederbdrd kan férvéntas.
Skulle det vara tvunget att flyga i regn s& 6ka farten vid start och landning med 10 km/h
Flygning under morker ej tillaten

2.11 BULLERNIVA

Bullerprov i enlighet med ICAO ANNEX 16 Chapter 6 har foretagits. Bullerniva se
miljobeviset i tekniska journalen.

2.12 SKYLTAR OCH MARKNINGAR
2.12.1 FULLT SYNLIG FOR FORAREN

Skylt: Operativa begransningar enligt flyghandbok, skyltar och mérkningar
skall iakttagas.

VARNING
Flygplanet uppfyller inte luftvardighetskrav for "Normalklass"

2.12.2 SKYLT SOM SKALL ANBRINGAS | FLYGPLANET (ROSTFRITT STAL)
SE-XXX  Nationalitets och registreringsbeteckning
Tillverkningsnummer
2.12.3 MARKNING AV FLYGKROPP SAMT VINGAR
Markning enligt BCL M-1.3
2.12.4 NODCHECKLISTA

Tillgdnglig fran forarplats.
2.12.5 AGARE

Namn och ort.
2.12.6 BRANSLETANK

Vid tanklock: Brénsletyp samt méngd
Branslematare markt med 20 min flygtid kvar, fullt synlig fran forarplats.
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Kapitel 3
Nodforfarande

KAPITEL 3 NODFORFARANDE

INNEHALL

050411

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.4

34.1

3.4.2

Nodchecklista

Fel pa motoranlaggning
Motorstopp vid start
Motorstopp efter I&ttning
Motorstorning
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050411

Kapitel 3
Nodforfarande

MOTORSTORNING/STOPP UNDER FLYGNING

Flygfart
Tandstréombrytare

Choke

MOTORBRAND
Choke

Brénslekran

Elektrisk branslepump
Motorvarv
Tandstrémbrytare
Flygfart

Nddlandning

70-90 Km/h

TILL

OFF

OFF

OFF  (om branslekran finns och é&r tillganglig fran

forarplats)
OFF (om elpump &r installerat)

OKA
FRAN
70— 90 Km/h

VALJ LAMPLIGT FALT

NODLANDNING MED STOPPAD MOTOR

Nodlandningsplats
Flygfart
Vindriktning
Beddmningslandning

Tandstrémbrytare

VALJ LAMPLIGT FALT

70-90 Km/h

FASTSTALL

UTFOR OM MOJLIGT MOT VINDEN

FRAN
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Kapitel 3
Nodforfarande
3.2 FEL PA MOTORANLAGGNING
3.2.1 MOTORSTOPP VID START
Motorstoppet intraffar da flygplanet ar i rullning pa banan:
Dra av gasen
Bromsa

Stall tdndstrombrytaren i l1age off

3.2.2 MOTORSTOPP UNDER LATTNING
Motorstoppet intraffar under forsta delen av stigningen efter lattning:
Sank nosen och bibehall farten
Ansitt landning rakt fram och endast mindre kurséndringar for att undvika
stora hinder.

3.2.3 MOTORSTORNING

Ovaéntad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
ishildning i forgasaren, branslebrist, fel i tandsystemet, daliga tandstift etc.

3.2.31 TROLIG ORSAK: Ishildning i férgasaren

Eftersom forgasaren saknar forvarmning sa foreligger allvarlig risk for motorstopp,
Uppsok snarast annan flyghéjd med annan lufttemp. Om inte isbildningen avtar: Landa

3.2.3.2 TROLIG ORSAK: Fel bransle-luftblandning eller fel i branslesystemet.

Kontrollera choken (OFF)
Kvarstar motorstorningarna sa landa snarast.

3.2.33 TROLIG ORSAK: Déliga tandstift eller fel elektrodavstand.

3.2.4 MOTORSTOPP UNDER FLYGNING
Under glidflykten mot landningsbar terrang vidtag féljande atgarder:
Fart 70 Km/h

Tandstrombrytare TILL
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3.2.5 ATERSTARTNING OCH VENTILATION AV MOTOR
Anm. Forsok ej terstarta motorn efter brand.

Om éatgérder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och hojden
tillater det gor foljande:

Hall farten 70 Km /h.
Om propellern stannat gor aterstart.
For att ventilera motorn sé dra runt motorn ett par varv med gasen pa fullgas.
Stall gasreglaget i startlage.
Gor startforsok.
3.4 BRAND
3.4.1 BRAND | MOTOR PA MARKEN
Om branden lokaliserats till férgasaren under startning av motorn:
Full gas.
OM BRANDEN INTE UPPHOR:
Branslekran "OFF ”(om branslekran finns och &r tillganglig fran forarplats)
Elpump "OFF” (om elpump &r installerat).
Stall tdndstrombrytarna i lage OFF.
Utrym flygplanet och forsok slacka branden med brandsléckare.
342 MOTORBRAND UNDER FLYGNING
Bréanslekran "OFF” (om bréanslekran finns och &r tillganglig fran forarplats)
Elpump "OFF” (om elpump &r installerat).
Oka motorvarvet.
Né&r motorn stannat stall tdndstrombrytarna i lage OFF
(om brénslekran inte finns eller att den inte ar tillganglig fran forarplats, kupera motorn, stall
tandstrémbrytarna i 1age OFF ).

Beddmningslandning.

Anm.Forsok ej att aterstarta motorn efter brand.

3.4.3 BRAND | FORARUTRYMMET
Slack branden(kvavning eller med handbrandslackare)

Avbryt flygning och landa snarast.
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3.5 NODLANDNING

3.5.1 NODLANDNING MED STOPPAD MOTOR
Valj nddlandningsplats
Farten 70 Km/h
Nodmeddelande 121.50

Utfér normal bedémningslandning - om méjligt mot vinden.

PA FINALEN
Tandstrombrytare OFF
Dra at axelremmar

Landa med hog nos och l&gsta méjliga fart.
3.5.2 NODLANDNING MED PUNKTERAT DACK

Satt ner det skadade hjulet sa sent som méjligt och var beredd pa svang at det
punkterade hjulets sida.

050411
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4.1 TILLSYN FORE FLYGNING

Nedanstéende avser vagledning for tillsyn fore varje flygning. Utéver angivna punkter bor aven
ses till att inspektionsluckor &r stdngda samt att inga yttre skador, onaturliga forslutningar,
lackage eller dylikt finnes. Se kapitel 8 Service och underhall.

DAGLIG TILLSYN
Vintertid dven punkt 14.

Vinge:

-

. Bygelbenens infastning i kolrdret ( Apexblocket).

N

. Vingens upphangningspunkt och sékerhetsloop.

w

. Styrbygel — bygelbenen.

4. Vanster sidovajer.

5. Vénstra inspektionsluckan i seglet och vénstra vingspets.
6. Bakkanten pa vingen och 6vrig duk.

7. Lattor — wash-out stag.

8. Korshommens uppspanning och sakerhetsvajer.

9. Hoger sidovajer.

10. Hogra inspektionsluckan i seglet och hogra vingspets.
11. Nosvajrar — lasanordning — noskon.

12 Bakre vajrar och infastning i kolror.

13. Kingposten — dverrigg — antilufflinor.

14. UNDER VINTERFORHALLANDEN
Kontrollera att ingen is, sno eller frost finns péa vingen.

Trike:

050411
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1. Trikeinfastning — lasningar — huvudbult.
2. Vénstra hjulstall.

3. Hogra hjulstall.

4. Avgassystem ( infastning — sprickor ).
5. Vaxellada ( glapp — oljelackage ).
6. Propeller. (blad — bultar ).

7. Forgasare — férgasar gummi.

8. Bransleslangar — brénslefilter.

9. Brénsletank.

10. Noshjul.

11. Kompressitionsstag.

12. Cockpit — instrument — reglage.
Fore start:

1. Fullt mandverutslag &t alla hall.
2. Hjalmar fastspanda.

3. Sékerhetsbélten pa.

4. Inga l6sa foremal.

5. Intercom — flygradio klara.

6. Propeller fri fore start.

7. Varmkdér motor.

050411

Sid 4.2



Kapitel 4
Normalforfarande

4.2 INNAN FORAREN TAR PLATS | FLYGPLANET

1.Se till att féljande dokument medféres:

SAMLINGSPARM FOR FARTYGSHANDLINGAR INNEHALLANDE:
Nationalitets - och registreringshevis samt giltigt flygtillstand
Miljévardighetsbevis, lastningsinstruktion, referensblad for flyghandbok
Foérarcert och flygdagbok

Resedagbok

Checklista

Flyghandbok inkl. eventuella &ndringar och supplement.

2SETILL ATT:

Max startvikt ej dverskrids (Se kap. 2)

Prestandasékerhetskraven uppfylls, banléngd etc.(Se kap. 5)

Utfora yttre och inre inspektion av flygplanet enligt 4.1

FORE START AV MOTOR

1. Justera midje - och axelbdlte till ratt langd

2. Kontrollera bromsfunktionen genom att trycka ned bromspedal

3. Kontrollera att vingen har full rorlighet.

4, Stall tdndstrombrytaren i lage ON

5. Pumpa i bransleblasan tills tryck erhalls eller prima ( Om elpump finns satt pa lage ON )

6. Kontrollera branslemangden

4.4 START AV MOTOR
1. Choke ON, ( Anvénds primer choke OFF ) gasreglage i lage MIN.
2. Propellerfaltet fritt

3. Utropa ordet KONTAKT, ansatt bromsarna och starta
OBS. Motorn bor ej startas utan bemannad forarplats eller fastbundet flygplan.

4, Choke OFF

5. Varmkor tills motorn uppnatt ratt arbetstemperatur.

050411
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4.5 MISSLYCKAD START AV MOTOR
1. Motorn beddms ha fétt for mager blandning: anvénd Choken el. Prime

2. Motorn beddms ha fatt for rik blandning: Stang Choken sla av tandstromstallaren och dra
propellern baklanges tio varv med gasreglaget fullt dppet.

4.6 FORE UTKORNING

1. Stéll in héjdmataren

2. Stall in ratt frekvens pa radion

3.Taxa langsamt, speciellt vid daliga falt och vintertider.

4.7 FORE START

1. Ge gas tills 3000 varv erhalles och utfér darefter magnetkontroll.
2. Kontrollera att choken ar i lage OFF

3. Minska varvtalet till 2100 RPM.

4., Kontrollera att vingen har full rérlighet.

5. Kontrollera fastbindningsremmar.

6. Bransleméngd

4.8-9 START OCH STIGNING

1. Kontrollera att kompassen dverensstammer med banriktningen.
2. Mjukt gaspadrag under acceleration tills max varv erhalles.

3. Normal lattningsfart 65 Km/h

4. Efter lattning plana ut och accelerera till 70 Km/h dérefter intas stigattityd.
5. Stig med 75 Km/h

6. Da det finns hinder i banandan kan man stiga med 70 Km/h.
4.10 PLANFLYKT

1. Stall in motorvarvet pa marchvarv, normalt 5000RPM vid havsniva.

4.11 GLIDFLYKT OCH PLANE
1. Min motorvarv 2500RPM DVS. Belastad propeller.

2. Langsta glidstracka erhélles vid 70 Km/h.

050411
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4.12 FORE LANDNING

1. Stall in rétt frekvens

2. Kontrollera fastbindningsremmar.
3. Faststall vindriktning.

4. Fart min.70 Km/h

4.13 LANDNING

1. Bibehall minimum 2200 RPM och lat icke farten understiga 70 Km/h fére utplaning final.

2. FINAL.

Utfdres med belastad motor fram till sattningspunkten innanfér banans tréskel. Drag av

gasen helt fore borjan av upptagningen.

2. Bromsa endast vid behov.

4.14 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

1. Mjukt gaspadrag

4.15 PA PARKERINGSPLATSEN

1. Lat motorn ga med 2000 RPM ( tomgéng )

2. Sld ifran radio och elforbrukare

3. Stall tandstrombrytare i lage OFF

4. Fyll i resedagbok

5. Las vingen med sékerhetshalten el. annan anordning.
6. Anbringa bromsklossar

7. Fortoj flygplanet

8. Anmall landning, avsluta fardplan om detta ej gjorts per radio.

050411
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KAPITEL 5 PRESTANDA
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5.1 INLEDNING
Om inte annat anges &r farterna i denna bok indikerade farter (IAS)
Prestandauppgifterna galler for luftfartyget normalt utrustat for strackflygning,
lastat till max tillaten flygvikt och enligt betingelserna for standardatmosfar vid
havsytans niva. Luftfartyg med avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleforbrukning, planflyktfarter och rackvidder géaller vid
normalt handhavande av motor, standardatmosfér och vindstilla.

5.2 KARAKTERISTISKA FARTER

Forutséttningar: Max flygvikt

5.2.1 START OCH STIGNING

Fart for bésta stigvinkel (Vx) 70 Km/h
Fart for basta stighastighet (Vy) 75 Km/h
Rekommenderad normal stigfart 80 Km/h
Rekommenderad lattningsfart 65 Km/h

5.2.2 PLANFLYKT OCH STIGNING

Max tillaten fart (\Vne) Vinge: C 15 TN 125 Km/h
Vinge: C 15 D 130 Km/h
Vinge: Dynamic 450 — 146km/h
Vinge: Dynamic 15/430 — 160km/h

Max mandverfart (Va) 100 Km/h (géller alla vingar)
Fart for bésta glidtal 70 Km/h (géller alla vingar)
Stallfart (Vs) Vinge: C 15 TN 60 Km/h

Vinge: C 15 D 55 Km/h
Vinge: Dynamic 450 — 62km/h
Vinge: Dynamic 15/430 — 63km/h

5.2.3 LANDNING

Rekommenderad fart vid plane ar 80 Km/h (For vinge Dynamic 15/430 - 85 Km/h)
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5.2.4 STALLFART

Seb5.2.2

5.3 STARTVIKT

Max startvikt=430Kg (Dynamic 450 — 450kg).

5.3.1 ERFORDERLIG BANLANGD VID START

Erforderlig banldngd vid maxvikt (430Kg) (till 15m) = 185m (Rotax 582). 170m (Rotax 912UL)

5.3.2 TILLAGGSKORREKTIONER

Banbeskaffenhet Okning av startstrackan
Hard kortklippt grasbana 10%
Vatten eller slask 20% per cm
Tung snd 10% per cm
Pudersno 5% per cm
5.4 LANDNING

Max landningvikt = 430Kg

5.4.1 ERFORDERLIG BANLANGD VID LANDNING

Erforderlig banlangd vid maxvikt (430Kg) matt fran 15 m = 260m

5.4.2 TILLAGGSKORREKTIONER

Banbeskaffenhet Min 6kning av erf. landningsstr.
Vét, kortklippt grashana 20%
Vat, hardgjord sno eller vat is 50%
Torr, hardgjord sno eller torr is 20%
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KAPITEL 6 VIKT & BALANS/LASTINSTRUKTION

INNEHALL
6.1 Lastningsforeskrifter
6.2 Lastninginstruktion
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Vikt & Balans
Lastinstruktion

6.1 VIKT & BALANS

Lastningsforeskrifter

Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:

Att luftfartygets hogsta tillatna flygvikt inte Gverskrides.
Att luftfartygets last i satet inte 6verskrids eller underskrids.

Kontroll av flygvikt och tyngdpunkt skall ske med hjalp av lastningsinstruktion.

6.2 LASTNINGINSTRUKTION

050411

Da tillatna max. vikter och lastgranser ar beroende av utrustning
och anvandningssatt ar det viktigt att ratt lastningsinstruktion anvénds.
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7.1 Allmé&n beskrivning av luftfartyget
7.2 Skrov & styrorgan

7.2.1 Flygkropp

7.2.2 Vinge

7.2.3 Landstall

7.3 Motorinstallation

7.3.1 Motorreglage
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75 Instrumentpanel
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ALLMAN BESKRIVNING AV FLYGPLANET

2-sitsigt tyngdpunktsstyrt utrustat med 2-taktsmotor eller 4-taktsmotor.
Flygplanet &r hogvingat och forsett med huvudstall och noshjul.
All duk pa vinge &r av Dacron och Trilam.

SKROV & STYRORGAN

Flygkroppen &r tillverkad av aluminiumrér fogade med bultférband, rérkvalitet 4242 03.61
Flygkroppen har en stromlinjeformad glasfiberkapa runt rérkonstruktionen.

FLYGKROPP

Flygkroppen utgor faste for vinge, bransletank, motor och landstéll samt for pilot- och
passagerarplats.

VINGE
Vingen ar uppbyggd av duralrér som klatts med dacron / trilam duk.

LANDSTALL

Landstallet &r uppbyggt av stél- och aluminiumror. Fjadringen bestar av mekanisk dampare.
Hjul med aluminiumfalgar och trumbromsar.

Styrbart noshjul avfjadrat med stétdampare.

Ringtryck: Huvudhjul 1,9 Kg Noshjul 1,6 Kg
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MOTORINSTALLATION

Rotax 912 UL, 4-cylindrig fyrtaktsmotor, vatskekyld och luftkyld.
Rotax 582 UL,mod. 99, vatskekyld eller Rotax 503 UL , luftkyld.
2-cylindrig tvataktsmotor

2 st flottorforgasare forsedda med choke.

Tandsystem: dubbla elektroniska tandsystem.

Startsystem: elstart

MOTORREGLAGE
Gasreglaget ger tomgang i fullt tillbakadraget lage och fullgas i framskjutet lage

Tandningskontakter & monterade pa instrumentpanelen.

Brénsletank &r monterade i kroppen under stolarna.
60 liter, tankmétare pa tanken (nivaror) — utnyttjningsbart 59 liter.

Bransleledningarna gar fran tankarna till motorn via ett branslefilter

och en mekanisk pump. (eventuellt ocksa en elektrisk pump). Se grundspec.
Branslemangden avlases med tankmétare pd instrumentpanelen, eller direkt pa tanken som ar
genomskinlig, eller pa nivaroret.

INSTRUMENTPANEL

Flyginstrumenten ar monterade pa panelen som sitter monterad framfor
stolarna. Fartmataren far dynamiskt tryck ifran pitotror som ar monterat
pa nosen.

Statiskt tryck erhalls fran kabinen.

050411
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FLYGINSTRUMENT

MOTORINSTRUMENT
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1. Fartmatare

2. Hojdmaétare

3. Kompass

4.Variometer ( extra utrustning )
5.

6.

1.Varvraknare

2.Vattentemp (endast for Rotax 582)

3. Tankmétare

4. Oljenivavarnare (endast for Rotax 582 med separat smorjsystem)
5. EGT ( extra utrustning )

6. Cylinsderemperatur (extra utrustning ) el for (Rotax 912)

7. Oljetryck (Rotax 912)

8. Oljetemp (Rotax 912)
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8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.6.1
8.6.2
8.6.3
8.7
8.7.1
8.7.2
8.7.3

8.7.4

Allméant

Tillverkningsuppgifter

Luftfartsunderhall
Reparation
Periodisk tillsyn
Dagligt underhall
Propeller

Olja

Bréansle

Batteri

Yttre rengoring
Frontruta
Smdrjning

Montering av trike
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Service & underhall

Sid 8.0



8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.6.1

8.6.2

8.6.3

050411

Kapitel 8
Service & underhall

ALLMANT

Kapitlet ger allmanna riktlinjer for handhavande, service och underhallsétgéarder
av betydelse att kdnna till.

Motorflygférbundet KSAK utfardar vid behov TMU-O (luftvardighetsanvisningar)

Dessa innehaller pabjudna atgarder betingade av flygsakerhetsskal och de skall utforas

inom viss angiven tid. Motorflygférbundet KSAK's tekniska organisation distribuerar utéver
detta anvisningar betraffande underhéll. Aven de innehaller p&bjudna atgarder som skall
utforas av sakerhetsskal.

TILLVERKNINGSUPPGIFTER
Luftfartygets tillverkningsnummer framgar av en monterad skylt.
LUFTFARTYGSUNDERHALL

Tillsynslista for dessa tillsyner finns uppréttade, se kap. 9. Aven om luftfartyget har ett
lagre timuttag skall minst en 100-tim. tillsyn utforas per ar.

Betraffande luftfartsverkets foreskrifter gallande underhéll av luftfartyg se BCL M 5.4
och BCL M 3.2.

REPARATION

Storre reparationer, dversyner eller underhallsatgarder utfores enligt BCL M 5.4
PERIODISK TILLSYN

En periodisk tillsyn (100 timmars )skall vara utférd under varje luftvardighetsperiod.

Periodisk tillsyn skall utforas i 25, 50 och 100-tim intervall. Underhéllet skall
dokumenteras i teknisk journal samt resedagbok.

Underhallsprotokoll finns i kap.9 i denna bok.
DAGLIGT UNDERHALL

PROPELLER

Propellernav, (spinner) och dess fastplatta och bultar skall kontrolleras ofta. med avseende pa
sprickor, och att bultar ar dtdragna med ratt atdragningsmoment. Har propellern ett nav av aluminium
skall detta dven kontrolleras med avseende pa korrosion.

Fore varje flygning skall propellern kontrolleras. Upptacks stenskott, repor eller sprickbildning

skall detta omedelbart atgardas. Vid mérken efter stenskott och repor kan stora lokala pakanningar
uppsta som resulterar i sprickbildning eller i allvarliga fall propellerbladbrott.

Propellern bér rengéras och vaxas med jamna mellanrum.

Vid skada pa propeller kontakta alltid aterférséljaren eller tillverkaren.

OLJA
Ref. Rotax 912, 582/503 UL Operating handbook

BRANSLE

lakttag gallande sakerhetsforeskrifter vid handhavande av flygbrénsle.
Brénsletyp: Avgas 91 /96 UL, Groén 95/ 98 eller 100LL
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BATTERI
Underhallsfritt gel-cell-batteri. Kontrolleras i samband med underhall.

YTTRE RENGORING
Téck over 6mtaliga delar sasom t.ex. pitotror och tandspolar.

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.

Spola bort 16s smuts med vatten

Tvatta med mild tvallosning. Anvand mjuk trasa, svamp eller mjuk borste.
Lat I6sningen verka langre pa hart nedsmutsade delar.

Olja och fett tvattas bort med exempelvis diskmedel och vatten

Skolj med rent vatten

Torka torrt med sémskskinn

Vaxa med vanligt bilvax

FRONTRUTA ( ej standard )
Material:Lexan

1.
2.
3.
4,

Tvétta med rent vatten

Hardare smuts tvattas bort med tvallésning.
Tvétta bort olja och fett med dilutin.

Pa ren ruta laggs ett tunt lager polervax.

(OBS. anvand aldrig bensin eller starka I6sningsmedel pé lexan)

SMORJINING

For att minska slitage skall alla rorliga leder smérjas med hogvardigt
fett minst var 25é timme.

MONTERING AV TRIKE

1.
2.
3.

©O© oo ~NOo Ol

L&gg ut vingen pé plant underlag.

Montera ihop styrbygeln med bygelbenet och vand sedan vingen om.

Fall upp kingposten och satt fast den i kolroret. Ge akt pa att korsbomsvajrarna hamnar pa vardera
sida om kingposten ( Géller ej vinge CX MD, korsbomsvajrarna Idper genom kingposten )

. Dra ut en vinge &t vardera hall. Lyft inte vingen hogre an nodvandigt (ca.20cm vid vingspetsen )

Kontrollera att korsbomsvajrarna I6per fritt.

. Sétt i 6verlattorna, med bérjan ifran mitten.

. Spann upp korshomen genom att dra i wiren vid kélréret och féast den i sin héllare.
. Lyft vingen i nosen och koppla in underriggen i nosen.

. Satt fast wash-out stagen.

. Stéll vingen pa nosen och montera underlattor samt spann upp overlattorna.

10. Montera sékerhetsvajern for korsbommen.
11. Montera noskonen.
12. Fall ihop triken genom att montera bort komprisitionsstaget och bulten fér monopolen och stéll

triken i A-ramen.

13. Koppla ihop vinge med trike och fést sakerhets loopen. Res sedan vingen och montera

kompressionstaget. Vid detta moment ar det lampligt att vara tva personer.

14. Kontrollera alla bultar samt vajeranslutningar.

DEMONTERING SKER | OMVAND ORDNING
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KAPITEL 9 SUPPLEMENT

INNEHALL

9.1 Tillsynslista
9.2 Tillsyn motor
9.3 Tillsyn flygplan
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9.1

9.2

9.3

050411

TILLSYNSLISTA

Utover tillsyn i 25, 50 och 100-tim tillsyn skall tandstiftskontroll utféras var 5:e tim.
ANM. Om maskinen flygs pA AVGAS 100LL bor tandstift NGK B8ES anvandas.
Maskinen levereras med tandstift NGK BRS8ES.

TILLSYN MOTOR

Se Rotax 582/503 UL operating / maintenance manual.

TILLSYN FLYGPLAN

1. Kontroll av duk pa vinge

2. Kontrollera alla rorliga leder.

3. Kontroll av bultférband

4. Kontroll av vingens inféastning

5. Kontroll av brénslesystem

6. Kontroll av gas & choke funktion
7. Kontroll av stat + dyn system

8. Kontroll av hjullager och dack

9. Smorjning av reglagewirar & leder
10. Byte av JESUS-Bult

11. Byte av underrigg

12. Byte av bleck for trikeupphangningen

X

X
X
X

X

X X X

X

X

X X X

X

Kapitel 9
Supplement

25tim  50tim  100tim 300tim

X

X X X

X
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KAPITEL 10 SAKERHETSTIPS

INNEHALL

10.1 Allmént
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Kapitel 10
Séakerhetstips

10.1 ALLMANT

1. Forare skall fore flygning ta del av information som lamnas
i Notam, AIC och MFL.

2. Lamplig fart for lattning ar 65 Km/h, under normala forhallanden.
Forsok till for tidig lattning innebér att luftfartyget snabbt far
forsamrade flygegenskaper vid eventuellt motorstopp.
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